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Strieborné nadmestie v Banskej Bystrici - téma zdvereénych bakaldrskych prac na FA STU

Témami zdverecnych bakaldrskych prdc na FA STU sU Ulohy, kde Student syntetizuje nadobudnuté vedo-
mosti a schopnosti v architektonicko - urbanistickom navrhovani a konstrukéno-technickom projektova-
ni stavieb. Osobitny okruh tvori skupina tém ndvrhu a projektu exteriérovych stavieb, ktoré zaddva Ustav
urbanizmu a Uzemného pldnovania. V akademickom roku 2011/12 sme zadali uchddzacom o bakaldrsky
fitul moznost vybrat si aj tému s problematikou verejnych priestorov — ndvrh rekonstrukcie Strieborného na-
mestia v Banskej Bystrici. Mesto Banskd Bystrica prostrednictvom architekta L. Kelemana oslovilo nés Ustav
so Ziadostou na spracovanie architektonicko-urbanistického ndzoru na tento priestor. Vzhladom na ak-
tudiny stav priestoru, jeho mozny potencidl aj v sUvislosti s moznostami ktoré moze priniest prestavba ared-
lu Slovenky, nedala sa tato téma odmietnuf. Obsahovala v sebe vela vyziev od urbanistickych kontextov
lokality, cez jeho architektonické stvdrenie az po dizajn mobilidru. V polohe mesta spociva vyznam tohto
priestoru v tom , Ze je sucastou resp. priamo ndstupnym priestorom do Hornej striebornej ulice, ktord vedie
priamo do 230 m vzdialeného srdca mesta — na Ndmestie SNP. Nie je to priestor zo $tyroch strdn obkole-
seny zdstavbou, jednu stranu priestoru tvori tok riecky Bystrica a za fiou kulisu priestoru tvori zeleri Mestské-
ho parku. Ndmestie tak je siCasne spojnicou medzi kamennym a zelenym srdcom cenfra mesta. Priestor
md svoju viastnU histériu a objavovanie resp. prezentovanie tychto stép bolo tiez vabivym momentom.
Naviac tu je aredl Slovenky, kde velky potencidl industridinej architektiry a jej priestorov otvéra priestor
pre mnozstvo zaujimavych podnetov. Vychodiskom vietkych ndvrhov bol Uzemny pldn mesta, najmd jeho
koncepcia dopravy, ktord vytvorenim dopravného okruhu centra eliminuje sucasné zatazenie ndmestia.
To otvorilo moznosti na v zdsade utilitérnejSie sposoby vyuzitia. Vietky ndvrhy sa snazili o rehabilitéciv poj-
mu ndmestie ako v zdsade pobytového priestoru s otvorenymi moznostami pre polyfunkéné vyurzitie.

Mnohé ndvrhy priniesli zaujimavé ndmety na précu s vodnym prvkom a so zelerou, ktorej miera zastipenia
bola predmetom diskusii. PrvU fazu prdc venovali studenti analyze Uzemia a vyhodnoteniu jeho sucasného
stavu. V tejto etape prebiehali aj spoloc¢né diskusie, kolektivna spoluprdca pri zabezpecovani podkladov,
historickych informdcii a podobne. Aj ked vychodiskom pre povolovanie stavieb v redinej praxi je Uzemny
pldn, studenti navrhli oj rézne iné moznosti najmd riesenia otdzky dopravy na ndmesti. Zvidstnu pozornost
preto venovali studenti 3irsim vzfahom, kde sa formovali vychodisk& riesenia najmdé dopravy a kde mnohi
autori hladali moznosti odlah&enia Uzemia od automobilovej dopravy. Prdce tak prezentuju rézne spdso-
by prevadzkovych a priestorovych vézieb k susednym priestorom a aby fieto vytvorili jednotnd sUstavu ve-
rejnych priestorov mesta. V rdmci etapy ,prieskumov* veduci ateliérov a ucitelia absolvovali aj spolocny
odbornU exkurziu do Banskej Bystrice. S architektom Surovcom absolvovali prieskum lokality a na Mestskom
Urade ndm boli poskytnuté mnohé cenné podklady aj informdcie: Medzi nimi sa studenti obozndmili s nie-
ktorymi architektonickymi ndvrhmi prestavby aredlu Slovenka. V ndvrhovej Casti jednou zo zdsadnych po-
Ziadaviek na rieSenie bolo uplatnenie zasad tzv. univerzdineho navrhovania tak, aby vyhovoval vietkym
ndvstevnikom bez rozdielu veku a zdravotného stavu. Vybrany fragment bol v stavebno-konstruk&nej casti
projektu rozpracovany do polohy v ktorej si student uvedomuje vietky zloZitosti navrhovania a projektova-
nia exteriérovych stavieb. Osobitné miesto bolo venované architektonicko - konstrukénému detailu kldco-
vych poléh ndvrhu riesenia. TUto tému si vybralo 12 studentov. A v fomto zborniku kazdU predstavujeme.
Okrem bakaldrskych préc s problematikou Strieborného ndmestia v B. Bystrici sa jedno zadanie venovalo g
problematické Upravy ndmestia v Cadcikvéli Uplnostiro&nikovej prezentdcie sme ju zaradilido tohoto zbornika.

’ prof. Ing. arch. Bohumil Kova¢, PhD.
veduci Ustavu urbanizmu a Uzemného pldnovania FA STU




Silver Square in Banskd Bystrica as a topic of bachelor thesis of FA STU

The themes of bachelor theses of FA STU involve assignments in which students aim to synthetize gained knowl-
edge and skills in architectural and urban design field as well as in construction-technical building projecting.
In the academic year 2011/12 the students of bachelor year had the possibility to choose also a topic of
designing public spaces — a proposal for reconstruction of Silver Square in Banskd Bystrica. The main impor-
tance of this space lies in its location — forming an enfrance do the historic city cenfre. It is a space sur-
rounded from the three sides by the built-up urban structure; the fourth side is defined by the stream Bystrica,
behind which is located green scenery of the Town Park. The space has its own history; and investigation,
or presentation of such historic fraces determinated the design process too. Another inspiration source was
also a potential of a brownfield of abandoned industrial complex Slovenka with special features of indus-
frial-style architecture. The starting point for the designs was the Land Use Plan of Bansk& Bystrica, particu-
larly a concept for transportation, which involves plans of diverting the traffic routes from the square to the
city’s ring. All of the students” proposals sought the rehabilitation of the “square” as a living space allowing
possibilities for its multi-purpose functioning. Many proposals came up with new interesting motives for the
infegration of water element or greenery, which opened up another issue for discussions. One of the major
requirements was also fo create an accessible and barrier-free environment opened to everyone. The part
of the assignment involved also a design of urban furniture and selected part of the area was elaborat-
ed in deeper detail within construction-projecting part of the project. We believe that students brought to
the city many impetuses for further discussions about designing such an important space of Banskd Bystrica.

Ing. arch. Katarina Smatanova




Striebomé ndmestie v historickom kontexte mesta Banska Byshica

Vznik mesta a jeho ndzov

Banskd Bystrica ako banicke mesto zacalo svoju existenciu pridelenim mestskych pri-
vilégii krdlom Belom IV. Mesto pred ziskanim tychto vyznamnych mestskych prav bolo
rolnickou osadou, ktord lezala na ddlezitej tranzitnej ceste smerujicej zo Zvolena k
hradu Slovenskd Lupca. Bola to osada s vretenovitym pddorysom, z ktorej sa postu-
pom Casu vyformoval zdklad stredovekého mesta. Je mozné konstatovat, Ze Banskd
Bystrica je klasickym prikladom mesta, ktoré vzniklo na krizovatke obchodnych ciest.
Tranzitny funkciu podporila aj skutocnost, Ze oblast v ktorej mesto lezi bola bohatym
ndleziskom nerastnych surovin. DalSou dblezitou skutocnostou, ktord ovplyvnila for-
movanie osobitého charakteru mesta je, Ze osidlenie vzniklo na sutoku rieky Hron
a potoka Bystrica. Predkolonizaénd etapa vyvoja osady nie je asovo zachytend
v Ziadnych dokumentoch, ale jej premena na sidlo mestského charakteru vyvrcho-
lila v roku 1255 . Stard mestskd osada totiz v tomto Case ziskala mestské vysady a
privilégia a stala sa mestom Nova villa Bystricia. Na zdklade mestsky prév a zaklo-
dacej listiny, mohli osadnici nemeckého pdvodu taZit kovy v rozsiahlej oblasti a bu-
dovat si tu svoje obydlia. Aj tadto skutocnost poukazuje na rozvoj sidia, ktoré ziskava
novU zdstavbu mestského charakteru. Kedze mesto bolo pod vplyvom germdnske;j
kolonizdcie, pomenovanie mesta preslo mnohymi Upravami, az kym sa neustdlilo v
dnesnej podobe. A tak Bystricu mozno v starych mapdch a listindch poznat aj pod
ndzvami ako Bystrica, Novisolium, Neosolium, Neusohl, Bystritz, Besztercyebdnya.

Fortifikaény systém stredovekého mesta

Dolezitou sucastou miest v stredoveku bol obranny systém zemnych valov, priekop
a hradieb. Z urbanistického hladiska vytvdrali vyznamnuU charakterovid crtu mesta,
ohranicovali vnitorné mesto a vytvdrali Utocisko pre obyvatelov v pripade ohroze-
nia. Vystavbou hradieb i§lo zvécia o ndrocnu investicny akciu a samotnd vystav-
ba hradieb v Bystrici mala niekolko etdp a prestavieb. Starsi fortifikacny systém tvorili
zemné valy, drevené palisddy a ploty. Tento obranny systém obklopoval mesto uz v
14.stor. Koncom roku 1541 sa mestskd rada Banskej Bystrice rozhodla na zdklade his-
torickych udalosti vybudovat okolo mesta stabilnejsi systém opevnenia. Fortifikacny
systém bolo potrebné neustdle opravovat ato predstavovalo velky financnu zataz pre
mestsku pokladnicu. Z tohto dévodu je samotnd prestavba hradieb na kamenné ope-
vhenie realizovand po malych Usekoch. Finanéné prostriedky na obnovu a prestavby
pochddzali z mestskej pokladnice, ale najmd z daldich zdrojov, o ktoré mesto Ziadalo.
Samotny hradobny systém tvorilo 5 vnitornych bdst a barbakan, ktoré vytvdrali ope-
vhenie okolo hradného komplexu. Barbakan s Petermanovou vezou teda zvonicou,
sl0Zil ako sklad zbrani a streliva. Vonkajsie opevnenie tvorilo 13 bdst a 9 mestskych
brdn. Mestské jadro obkolesoval pevne uzavrety pds hradieb s piatimi vstupnymi ope-
vhenymi brdnami, ktoré mali charakter prejazdnych budov. Tieto brdny mali funk-
ciu ochrany aj pocas choréb a Siriacich sa epidémii. Vo vnutri mesta sa nachddzali
Styri vnUtorné brdny, ktoré mali funkciu kontrolovat prichddzajdcich ludi do mesta
a vyberatf myto. Mestské brdny sa pocas noci zatvdrali a v pripade morovej a ingj
epidémie tu postavili Sibenice na vystrahu pre pripad, Ze by ludia aj napriek vydanym
zAkazom vstupili do mesta. Uzavretim tak chrdnili vnitorné mesto pred Siriacou sa
ndkazou. Brany boli pévodne vybudované ako drevené stavby s masivnymi vrdtami
a zeleznymi retazami aich prestaviba na kamenné nastala az v 70.rokoch 1é6.storocia.

Basty mali funkciu v Case mieru ako zbrojnice a sklady a za ich stav zodpovedadli
Clenovia jednotlivych cechov. Podla prislusnych cechov boli aj pomenované ako
napr. Krajcirska basta, Susterskd, Mdasiarska, Pekdrska Zlatnicka basta atd. Sucastou
systému opevnenia bola taktiez Hodinovd veza stojaca na hlavnom ndmesti (Ring),
ktord sa zacala stavat v roku 1552. Z nej sa ohlasovalo nebezpecenstvo v pripade
Siiaceho sa poZiaru. Pocas stredoveku, poziar mesto suzoval niekolkokrdt a dokon-
ca vyznamne zasiahol do jeho formy a samotnej urbanistickej koncepcie, kedy
znic¢il celé mesto. SUCastou komplexného obranného protitureckého systému vezi
Sirsieho Uzemia od Pukanca aZ po Lubietovy bola gj signalizacnd veza na Urpine,
Vartovka. Bola to pozorovatelfia z ktorej sa priimali a vysielali dymové signdly.
Postupny zdnik hradieb nastal na zdklade strate ich vyznamu. UdrZiavanie stdlo mes-
to vela vydavkov a po velkom poZiari v roku 1761 podstatnu cast zniCil ohen a tak sa
pristUpilo k postupnému buraniu hradieb. Vybudovanie Zeleznice zo Zvolena v roku
1873 aktivizovalo industridinu vyrobu, ale gj vystavibu mnohych verejnych budov s in-
ymi priestorovymi ndrokmi. Buduju sa cestné komunikd&cie a tak v 19.storo¢i dochddza
k postupnému odstranovaniu hradieb a mestskych brdn. Pozostatky hradieb je dnes
vidietiba v urcitych Castiach mesta a v niektorych sa z&merne priznali ako reminiscen-
cia na pévodné hradobné opevnenie. Takymto prikladom je dotvorenie verejného
priestoru a pesej zony v hradnom aredli. Mestské brdny sa nezachovali a z bdst sa
zachovali tri v samotnom hradobnom aredli a §tyri vo vonkajsom opevneni. Najstarsie
zachované pdédorysné pldny mesta podla Emila Jurkovica pochddzaju z obdobia
1589 od Giulia Ferrariho, aviak podla vyskumu Igora Grausa doslo k takmer dvad-
safrocnému Casovému posunu zrodu pldnov aich datovanie je zobdobia 1606 -1608.

Strieborné ndmestie a jeho formovanie sa v rdmci stredovekého mesta.

Strieborné ndmestie sa nachddzalo mimo vnutorného mesta, ktoré bolo obkolesené
hradbami. Pocas stredoveku dokonca v tychto miestach nebol jasne vymedzeny
priestor z&stavbou, ktory by nasvedcoval tomu, Ze by sa tu formovalo ndmestie v
porovnani s hlavnym ndmestim SNP a Hornym ndmestim, ktoré vzniklo pred hradom.
Vdaka blizkemu napojeniu mesta cez Strieborné ndmestie smerom na Medeny
hdmor sa postupne zacina formovat stredoveké predmestie. Podla V. Barana (2002)
to bolo takzvané predmestie Zabava (Bader Vorstadt), kde sa koncentruju obydlia
remeselnikov. V miestach dne$ného Hustdku sa nachddzalo tzv. Dolné ndmestie a
bolo situované tiez za mestskymi hradbami. Nachddzala sa tu Dolnd brdna ako jeden
z hlavnych vstupov do mesta zo Zvolenskej strany. Hustdk (Hofstadt, Untere Vorstadt)
na rozdiel od predmestia Medeného hdmra (Bader Voorstadt) je stredovekym pred-
mestim v pravom slova zmysle, pretoze sa vytvoril bezprostredne za hradbami mesta.
Strieborné ndmestie malo v minulosti dobré predpoklady na formovanie délezitého
dopravného uzla. Tymto smerom bolo hlavné prepojenie mesta s blizkym Medenym
hdmrom, kde sa spracovala medend ruda a Hornou striebornou ulicou, ktord bola pri-
amo napojend na hlavné ndmestie. Lazovnd ulica, ktord vedie ponad Striebormé na-
mestie bola délezitou obchodnou cestou smerom do sedla Malého Sturca. Prepojenie
Strieborného ndmestia s hlavnym ndmestim ,,Ringom* tvorila Striebornd brdna a dalej
ulica Hornd striebornd. Ich priznaény ndzov nenesie Ziadnu podlozenu informdciou o
tom preco sa nazyvaju strieborné. Préve naopak, v tejto casti mesta sa nachddza-
li skér domceky chudobnejSich obyvatelov. Predpokladom je skér informdcia, ze
prave tadialto sa vozili drahé kovy (hlavne med, potom striebro) z hdmru do mesta.
Hornd striebornd patri medzi najstarsie ulice v meste. Jej spojenie v dolnej cas-
ti ndmestia SNP tvori podjazd, ktory je sucCast starSieho mestianskeho domu.
Druht stranu ulice uzatvdrala v minulosti spominand Striebornd brédna. Postavi-
li ju pred rokom 1573 a asanovali ako posledny z vonkajsich mestskych brdn.



Pocas stredoveku priestor Strieborného ndmestia, leziaci za hradbami, bol rozvolne-
nym priestorom s pdr objektmi a zdhradami patriacimi k tymto domom. Na brehu
potoka Bystrica, na lavej strane, len niekolko metrov povyse mosta stdl tzv. Horny 3pi-
tdlsky mlyn patriaci ku Starobincu sv. Alzbety. Z mlyna sa odrdzala voda do mlynského
kandla prechddzajica cez dnesnu Fornicku do dolného a neskér aj do stredného
$pitdiskeno mlyna. Na pravom brehu potoka sa nachddzali Spitdiske IUky alebo Dol-
né lUky (kedysi nazyvand Spitalwiese). Neskor toto priestranstvo bolo premenené na
Mestsky park. P&vodne celé Uzemie qj s okolitymi zdhradami patrilo starobincu. V 19.
stor. bol tento priestor IUk vyuZivany prevazine na vojenské Ucely (cvicisko, pokusnd
strelnica). Zvykli sa tu konat aj rézne verejné zhromazdenia a koncerty vojenskych
hudieb. Podobu parku ako ho pozndme dnes so svojim priblizne §tvorcovym pddo-
rysom a koncepcne vysadenou zelenou nadobudol svoju podobu v 40. rokoch 19.
stor. Stromy v parku boli vysadené najskér len po jeho obvode a niekolko stromov
aj v jeho vnutri. Naprie¢ parkom prechddzali po jeho uhlopriecke len dva chodniky.
Mestsky park mal rézne predpoklady vyuzivania. Boli fu aj pokusy o vkladanie Sporto-
vych aktivit do plochy parkovejzelene. V roku 1887 miestny vojensky velitel Ziadal o po-
stavenie jazdeckejdrdhy, neskérbanskobystricky Sportovy klub vroku 1900sasnazil ziskat
pozemky pre vybudovanie tenisovych kurtov. Aj napriek tomu, Ze v roku 1898 existova-
la zmienka o zdkaze bicyklovania sa v parku, v roku 1901 tu bol znovu zdujem zo strany
Sportového klubu o vybudovanie cyklistickej drdhy po jeho obvode. Park sa postupne
dotvdral a vkladali sa do neho dal§ie oddychové objekty ako napr. dreveny altdnok v
jeho strede, ktory sa tam nachddza aj dnes. Altdnok postavili v roku 1884 a v roku 1914
bol cely Mestsky park elektrifikovany. V tom istom roku si $portovy klub postavil Satne pri
tenisovych kurtoch, ktoré boli pocas zimy vyuzivané aj na korCulovanie (Baldz 2004).
Strieborné ndmestie z vychodnej Casti vymedzuje v sUCasnosti objekt Stdtnej vedec-
kej kniznice. V minulosti na tomto mieste stdl vyznamny objekt Zupného domu. Bol
postaveny v roku 1768. Dom ¢&. 3. na Striebornom ndmesti, ktory sa nachddza na rohu
Katovnej bol v minulosti domom mestského kata. Podla toho domu je pomenova-
nd ulica zo Strieborného ndmestia, popod hradby, smerom na Lazovy ako Katovnd.
Ulica sa napdja na stard osemhrannu vezu ,,Bastu pri Lazovnej brane", ktord sa za-
chovala az dodnes. Katov dom patri medzi objekty ktoré v stredoveku nepatrili do
vnutorného mesta. Kat musel byvaf za hradbami. Tento dom tu stdl do zaciatku 60.
rokov 20.storocCia. V roku 1820 mesto zrusilo funkciu kata a ndsledne v tomto dome,
na ziadost obcanov, zriadilinemocnicu, ktord neskér nadstavali este jedno nadzem-
né podlaZie aby sa zvysili kapacity, kedze v tom Case Zupa este nemala dostatok
financnych prostriedkov aby nemocnicu zriadila inde. MestskU nemocnicu tvorililen tri
miestnosti a to pre choré zeny, chorych muzov a pre osetrovatela. Dom bol teda p6-
vodne prizemny, napojeny na Struktiru prizemnych domcekov, ktoré boli postavene
pred hradbami pozdlz Katovnej ulice. ,,Z objektov horného 3pitdiskeno mlyna vznikla
neskor textiind tovdren na sukno a v jej susedstve stolickovd tovdren® (Baran 2002).
Po druhej svetovej vojne vznikd na severnom okraji Strieborného ndmestia Sloven-
ka, Co je vlastne prestavand stolickovd tovdren, ktord presla v tomto obdobi roz-
siahlou rekonstrukciou. Bola jedinou premyslenou stavbou v kontaktnej blizkosti k
stredovekému mestu prostrednictvom Strieborného ndmestia. V sucasnosti je aredl
Slovenky zruseny .Zo Strieborného ndmestia v hlavnom fahu smerom na Medeny haé-
mor vznikla délezitd ulica nazvand rovnomenne podla stolickovej tovdrne ako Sto-
lickovd ulica. V sUCasnosti ju pozndme pod ndzvom ulica Jana Bottu. Na rohu tejto
ulice a ulice Katovnej bol v rokoch 1928-1931 postaveny Masarykov socidlny dom
zndmy pre domdcich obyvatelov aj pod ndzvom Cerveny kriz. V 20.rokoch 20.sto-
rocCia doslo k vyraznej reguldcii rieky Hron a potoka Bystrica. Na zdklade toho vznikli
nové mestské priestory, ktoré bolo freba urbanisticky dopovedat a zacali sa zakladat
nové ndbrezné ulice. V koridore rieky Bystrica postupne zacinaju vznikatf mestské vily.

Strieborné ndmestie sa tymito jednotlivymi historickymi architektonickymi pocinmi z
urbanistického hladiska uzatvdra a jasne formuje. Do hlavného priecelia ndmestia
oproti objektu Slovenky, vznikd v roku 1995 podnik Stavoindustrie a hmotovo-priestor-
ovo jasne definuje svoj charakteristicky priestor. V roku 1937 vznikaju qj rézne sufainé
ndvrhy na rozvoj Banskej Bystrice (vid. obr.7,8). V jednom ndvrhu riesia problematiku
hmotového uzatvorenia priestoru ndmestia prostrednictvom kostola, ktory umiestriuju
za katastrdine hranice potoka Bystrica. Tym upravuju tvar a velkost Mestského parku.
Miesto na potrebné dotvorenie a rieSenie dopravy ziskavaju ukrojenim z neho. Prie-
stor ndmestia navrhuju s parkovou Upravou a tym potldcaju jeho dopravnu funkciu .
Aktudine formovanie Strieborného ndmestia ajeho dopravné vazby v kontexte mesta
SUcasny Uzemny pldn mesta vidi ndmestie stdle ako ddélezity dopravny uzol v bliz-
kosti historického centra, cez ktory prechddza doprava vedend dalej popri Mede-
nom Hdamri smerom na sever. Za Medenym H&dmrom , kde sa cesta 1/59 napdja na
rychlostnU cestu R1, sa nachddza neddvno vybudovand krizovatka ,,Kostiviarska
* ktord je suCasfou severného obchvatu mesta. Myslienky budovania severného
obchvatu boli navrhované uz v koncepcii Uzemného pldnu aglomerdcie Banskd
Bystrica, schvdleného v roku 1976, ale az v roku 2012 doslo k jeho realizdcii. V roku
2010 boli vyhotovené zmeny a doplnky Uzemného planu Centrdinej mestskej zony
(UPN CMZ ) na tUto mestskU cast. Zdmerom zmien a doplinkov bola konverzia arediu
Slovenka, vkladanie novej funkcie byvania a obcianskej vybavenosti do Uzemia a
reorganizdcia komunikdcie MZ 8,5 /50 , ktord prechddza stredom ndmestia. Aredl
Slovenky, v dnesnej dobe uz ako nefunkény textilny zdvod zo 60. rokov 20.storocia,
disponuje priestormi vhodnymi na restrukturalizciu v rdmcei mesta a tak v roku 2010
vznikd& architektonickd $tudia pod ndzvom ,Slovenka resort”. Studia sa zaoberd
nielen fransformdciou pdvodného textiiného zdvodu, ale riesi aj dotknuté Uzemie
Strieborného ndmestia a snazi sa jasne definovat jeho jednotlivé funkéné plochy.
Podla ndvrhu je rezort Slovenky roz&leneny na tri stavebné objekty a to hotelovU
Cast, obchodné centrum spojené s bytmi a wellness s parkovacim domom. SUbor
je hmotovo doplneny vyskovym objektom hotela a zo Strieborného ndmestia je
navrhnuty dopravny vstup do komplexu, ktory slUzi najmd& pre navstevnikov. Nadmes-
tie sa v severnej Casti ndvrhu transformuje do krytej obchodnej pasdze a Upravou
dopravy dochddza k jasnému definovaniu pléch. Uzemny generel dopravy mesta
Banskd Bystrica z roku 2010 navrhuje rieSenie statickej dopravy vybudovanim hro-
madnych gardzi pri okraji centrdinej mestskej zony, o predstavuje qj plochu Strie-
borného ndmestia. Na tento U¢el bol navrhnuty aredl podniku Slovenka v rdmci jeho
prestavby na polyfunk&nul zonu, v ktorej sa mala otdzka statickej dopravy vyriesit.
V sUCasnosti je ndmestie vymedzené okolitymi objektmi, aviak ako v minulos-
ti, tak aj v suCasnosti je ddlezitym dopravnym uzlom v celkovej koncepcii mesta.
V minulosti priestor nédmestia nebol jasne definovany a az postupom &asu sa fu
zacal formovat uzlovy priestor. Toto Uzemie pIni najmd& funkciu dopravného uzla a
predpriestoru pévodne zalozeného textiiného zdvodu Slovenka. Podla UPN CMZ
existuju zdmery na dotvdranie priestoru, ktory v sebe skryva silny potencidl. Svedci
o tom qj spominand architektonickd studia na zdvod Slovenka, ktord citi potre-
bu vyjadrit svoj ndzor aj na tento, v sUCasnosti neatraktivny, priestor ndmestia.

Ing. arch. Simona Sovéikova



Silver Square in the historic context of Banska Bystrica
Abstract

Banskd Bystrica began its existence as a mining city by the allocation of city s privileg-
es by the King Bello IV. These gave the official rights to the local inhabitants of German
ancestors to extract metals in the wider area and also to build their homes in this area.
For this reason can Banskd Bystrica be found on the old maps and documents by var-
ious names, as for instance Novisolium, Neosolium, Neusohl, Bystritz, Besztercyebdnya.

Medieval towns in Hungary had one important urban element in common, i.e. forti-
fication system. As for Bystrica, the city’s fortification involved BARBAKAN with Peter-
man’s Tower — campanile, and 5 inner bastions, together forming a city’s core. The
city’s core was surrounded by five entry gates, while inside of the core there were
located four inner gates. On the main square is located Watch Tower, which served
also as a signal tower for the cases of fire. Part of the Turks defence system was also
the tower located on Urpin — Vartovka. The oldest well-preserved layout plans of the
city, which clearly shows fortification system and city’s structure are dated as afar as
1606-1608.

Within the structure of medieval city, Silver Square was located behind the city’s walls;
however its form and surrounding built-up structure in this period did not clearly define
its current space. he main routes from "Medeny hdmor’, where the copper ore was
processe, and "Hornd striebornd ulica’, which was directly connected to the main
squar were crossed in this place. Therefore, the square had a good potential to form
an important fraffic junction

Original space of Silver Square was created by several building objects with adjacent
gardens. On the bank of Bystrica stream there was located "Horny Spitdisky mlyn” and
‘Spitdlske IUky” that are currently known as a ‘Town’s Park’. Another historic object
that nowadays forms this square is a House no.3, located on the corner of Katovnd
Street, which used to be a house of city’s executioner. The building of "Horny 3pitdisky
mlyn” was fransformed to textile factory; and in the neighbouring site after the WW i
was built the object of Slovenka. The building of Masaryk’s social house was finished
in 1931.1n 1995, opposite to Slovenka was built also the building of Stavoindustria. The
building regulation of Bysfrinka stream formed an embankment spaces that allowed
construction of urban villas that defined wider surroundings of Silver Square as well as
corridor of Bystrinka stream.

From the urban design perspective, these interventions formed and clearly defined
current space of Silver Square. In the 1937 emerged several competition projects fo-
cusing on development of Banskd Bystrica that involved also space and traffic issues
of Silver Square. However, nowadays, the square is still important fraffic node in the
urban transport network.

Ing. arch. Simona Sové&ikovd

1) V roku 1242 Batu Chdn odviedol svoje zlaté hordy z vyludneného Uzemia, lebo chcel zaujat
vladdrsky trén po smrti chdna Ogotaja. Viedajsi kral Belo IV. usudil, ze krélovstvu méze po tychto
Utrapéch pomdct iba tazba kovu a tak do prazdnej zmorenej krajiny zacal urychlene doplnat
stavy prostrednictvom cudzincov. A tak krajinu zacali osidlovaf germanski banici.

2) Pad Budina

3) Financné prostriedky na budovanie hradieb mestskd rada Ziadala od sprévcu mediarskeho
podniku v B. Bystrici, dalej od arcivojvodu Ernesta mladsieho (brat cisdra Rudolfa Il.)

4) Poziare v roku 1500 a v roku 1761 Uplne znicili celé mesto.

5) Poziar vznikol rdno 3.augusta 1761 (pondelok), v severnd cast mesta. V Medenom hdmri uz pdr
minUt po vzniku poZiaru horelo 5 peci, sklady, domy robotnikov a Uradnikov. Ludia sa pondhlali
cez Strieborny a Kupelnu brdnu hasit. V Lazovnej ulici skladovali 50 fur sena a to rozhodlo o osude
mesta. Ludia aj dobytok utekali na druhu stranu Hrona pod Kalvdriu a s nemym Uzasom pozor-
ovali pustosenie ich mesta ohfiom. 305 domov bolo znicenych a zomrelo 132 ludi. Vinnikmi boli
oznaceni traja tesdri , ktori po praci v medenom hdmri neuhasili oher v peci.

Literatura:

[1] DEMUTH, K., HRUZ, P., SOKA, M.: Banskd Bystrica a okolie — sprievodca po histérii a pamiatk-
ach. - Banskd Bysmco Spekfrum Grofk 2006. ISBN 80-89189-14-8, 5.13

[2] BALAZ, J.: Banskd Bystrica v premendch Casu, Il. vydanie. - BAJA, 2004. ISBN 80-968907-8-6

[3] GRAUS, I.: Hodinovad veza v banskej Bystrici. In: Pamiatky a mized 1/1999

[4] GRAUS, I.: K datovaniu najstarsich, tzv. ferrariovskych pddorysnych pldnov Banskej Bystrice. In:
Pamiatky a muzed 1/2000

%5/]] é—I9U7SOVSKA, L.: Zachrdnime svedkov sldvy banskobystrickej medi2 . In: Pamiatky a muized
[6] SKLADANY, M., SEFCIKOVA, Z.: Za3la slédva banskobystrickej medi. In:  Pamiatky a muized
3/1995

[7] SKLENKA, V.: Matejov dom. In:_Pamiatky a muzed 1/2010

(8] FILLOVA L., MACELOVA, M., SIMKOVIC, M.: Mestsky hrad v Banskej Bystrici. In: Pamiatky a
muzed 2/2004

[9]1 GRAUS, I.: Banskobystricky Velky zvon. In: Pamiatky a muzed 4/2003

[10] RABIK, V.: Civitas munita — Vysady stredovekych miest o hradbdch. In: Pamiatky a mized
1/2006

[11] NAGY, I.: Pribehy z minulosti Banskej Bystrice — Vyber z tvorby Emila Jurkovica. — Banskd Bystri-
ca: Statna vedeckd kniznica Banskd Bystrica, 1997. ISBN 80-85169-38-X

[12] KRESANEK, P.: llustrovand encyklopédia pamiatok Slovensko. — Banskdé Bystrica: Symplicissi-
mus Vydavatelstvo, 2009. ISBN 978-80-969839-0-2

[13] JURKOVIC, E.: Dejiny krdlovského mesta Banskd Bystrica — Banskd Bystrica: Tlaciarne BB, prvé
vydanie, 2005. ISBN 80-969366-2-X

[14] BARAN, V.: Bansk& Bystrica v geografickej realite Casu a priestoru — Banskd Bystrica: Mesto
Banskd Bystrica, 2002. ISBN 80-8055-706-3

[15] BALALZ, J.: Banskd Bystrica v minulosti — Banskd Bystrica: Vydavatelstvo SCM, 1.vydanie, 1993.

Internetové zdroje:

[16]http://www.asb.sk/architektura/projekty/premena-textiinych-zavodov-na-mesto-v-
meste-3937.html

[17] http://www.skyscrapercity.com/showthread.php2t=814210

][18] hﬁptz/éwww.stovebne-forum.sk/sk/orﬂcle/l 7169/slovenka-resort-projekt-komplexneho-mes-
a-v-meste

[19] http://www.asb.sk/inzinierske-stavby/rychlostne-cesty/projekt-r1-banska-bystrica-severny-
obchvat-je-pred-uvedenim-do-prevadzky-6013.html

[20] http://www.banskabystrica.sk/uzemny-generel-dopravy-mesta.phtml2id5=18538

[21] http://www.uhabb.sk/webgis/



Strieborné ndmestie v Banskej Bystrici
- charakteristika studentskych prac

Predmetom zaverecnych bakaldrskych prdc bolo urbanistické riesenie priestoru Strie-
borného ndmestia a projekt jeho rekonstrukcie. Nd&vrhu predchodzol urbomshcky roz-
bor si€asného stavu vyuzivania a priestorového stvarnenia nadmestia a ndmety na rie-
Senie SirsSich, najmd doprovnych sUvislosti. Urbanistické navrhy vychddzaju z daného
stavu zdstavby, ktory sa povazuje za stabilizovany pokial ide o objemy budov. Pred-
pokladd sa ale zmenaich funkéného vyuzivania. V odmmlsfrohvnej budove byvalého
vyrobného aredlu (Slovenka) na severnej strane ndmestia sa rata s otvorenim parteru
pre obchody a sluzby a v protilahlej budove sa pripravuje realizécia supermarketu. Zo
z&padnej strany je namestie spristupnené mostom ponad rieCku Bystricka a ulicou T.
Vansovej, Na severovychode sa do ndmestia vstupuje ulicami J. Bottu a Katovnou a z
juhovychodu je pripojend ulica Hornd striebornd, ktord sprostredkuva pesie spojenie s
historickym centrom mesta. Trasa od mosta do ulice J. Bottu je sucastou dopravného
okruhu vedeného po okraji historického jadra a je nim vedend trasa autobusov MHD
so zastdvkou na ndmesti. Nadmestie slUzi hlavne automobilovej doprave a parkovaniu
a md asfaltovy povrch.

Prevaznd vacsina z dvandstich studentskych ndvrhov riesi ndmestie v jeho sucasnom
vymedzeni, podla jedného ndvrhu sa priestor ndmestia rozsiruje vychodnym smerom
do priestoru KoTovneJ ulice a dva ndvrhy riesia povrch ndmestia s presahom do za-
Ustenych ulic. V dvoch ndvrhoch autori navrhli dostavbu prieluky , aby sa scelila vy-
chodnd strana ndmestia.

Vsetky navrhy predpokladaju obmedzenie vyuZzitia nGmestia pre dopravu a vylucuju
parkoviskd (len jeden navrh rata s deviatimi stojiskami) a vytvdaraju priestor pre pesich.
Priblizne polowco ndvrhov segreguje obsluznu automobilovu dopravu v samostatnom
telese, druhd polovica ndvrhov integruje dopravnui obsluhu s plochami pre pe5|ch S
predpokladanou dominanciou pesieho pohybu. Trasa autobusu MHD sa na ndmesti
ponechdva.

Zelen mda v ndmesti povahu kompozicného akcentu a Ziaden z ndvrhov nenavrhuje
premenit ndmestie na park, v polovici ndvrhov su pouzité fravnaté plochy men5|eho
rozsahu. Jeden z ndvrhov je bez zelene. V piatich ndvrhoch sa uvazuje s vodnou plo-
chou a styri navrhy usiluju o aktivne vyuZitie brehu Bystricky.

V kompozi¢nej skladbe Clenenia povrchu ndmestia prevaznd Cast ndvrhov pouziva
neutrdinu jednoliatu struktUru alebo povrch Eleni rastrom vychddzajicim zo staveb-
nych Ciar. V dvoch nd&vrhoch sa experimentuje s motivmi kruhov. Navrhovany mobi-
liar, lavicky, picie fontdnky, pristresky autobusovej zastavky, stoZiare osvetlenia a dal-
Sie pouzivaju osvedcené typové riesenia alebo im podobny viastny dizajn. V jednom
pripade je systém mobilidra autentickym origindlom, ktory ndmestiu ddva charakter
landartu (alebo skér urbartu). Na dlazby sa v ndvrhoch pouzivaju beténové dlazdice,
kamen a v jednom pripade aj monolitické betdnové platne.

Studentské prdce ukazuju moznosti transformdcie priestoru ndmestia na pinohodnot-
ny mestsky priestor v ktorom dominuje chodec a vozidlovd doprava plni Ulohu nevy-
hnutnej obsluhy. Potrebné parkovacie plochy su vysunuté do aredlu obsluzného cen-
tra, ktoré vznikne na pozemkoch byvalej Slovenky a na ndmestie sa mbéze navstevnik
doviezt len mestskym autobusom. Ndmestie mu poskytuje prileZitost na krdtkodoby
oddych s obcerstvenim v priestoroch rozsireného parteru byvalej administrativnej
budovy alebo qj pristup ku vodnému toku Bystricky. Je mozno predpokladat, Ze po
rekonstrukcii by sa mohlo Strieborné ndmestie stat oblUbenym miestom stretania ob-
canov aj ndvstevnikov Banskej Bystrice.

Ing. arch. Jan Komrska, CSc.

Silver Square in Banskd Bystrica
- Characteristics of students” works

The main aim of the final bachelor theses was the urban re-design of the space of
Silver Square and the proposal for its reconstruction. The design proposal itself was
backed up by the urban analysis of current functioning, and space formation of the
square and its broader, predominantly traffic, relationships. The proposals are based
on the built-up structure, which can be considered as stabilised. However, the func-
tion programme of these objects is expected to be changed. The Office building
of former industrial areal (Slovenka) located on the northern side of the square is
expected to open a parterre for commercial uses and services, and in the building
right on the opposite side there will be located a supermarket. The square is from the
west side accessible by a bridge over the stream Bystricka and T. Vansovd Street. On
the north-east side can be square entered by streets J. Botta and Katovna, from the
south-east is connected to Hornd Silver Street, which provides pedestrian connection
with historic city centre. The route form the bridge from the J. Botto Street is a part of
the traffic bypass led around historic core, with the bus route stop on the square. The
sq#ore serves predominantly for the vehicle fraffic and parking, and it has an asphalf
surface.

Most of the twelve students works looks at the square within its current borders, in one
proposal the square is being enlarged to the east side to the Katovd Street and two
proposal play with the surface of the square crossing to the adjacent streets. In two
projects authors proposed the completion of a vacant lof, in order to lump up the
east side of the square.

All of the proposals assume restriction of usage programme for traffic and exclude
parking lots (only one project includes 9 parking lots), in order to create a space for
pedestrians. The public fransport route on the square will be preserved.

The greenery on the square currently has the form of compositional accent and
none of the projects proposes to change the square into the park; the half of the pro-
posals used green areas of smaller scale. One of the projects is without the greenery.
Five of the projects in corporate water areas, and another four call for active use of
riverbank of Bystricka.

For the compositional structure of the surface of the square majority of the projects
uses neutral monolithic structure or divide the surfaces by the grid stemming from the
building lines. Two of the projects experiment with the themes of circles. Designed
urban furniture, benches, drinking fountains, bus stops, lighting polls and many others
utilize proven design solutions or similar own designs. In one of the cases is the urban
furniture designed as authentic original, while giving a square a feeling of a “landart”
(or better, ‘urbart’). As for the pavements, predominantly are used concrete files,
sfone and in one case also monolithic concrete slabs.

Students” works show possible transformation of the space of the square into the val-
ued urban space with the great emphasis on the pedestrian, with the vehicle traffic
permitted only for the necessary services. Required parking spaces are extended
into the area of service centre, which will be established on the vacant lots of for-
mer Slovenka, so that the visitor can reach the square only by public fransport. The
square provides opportunities for short term recreation with the refreshment in the
spaces of enlarged parterre of former Office building or even also an access to the
stfream Bystricka. It can be assumed that once being reconstructed, Silver Square
may become a favourite meeting point for local inhabitants as well as for visitors of
Banskd Bystrica.



Strieborné ndmestie Banska Bystrica - zhodnotenie
pristupov studentov k rieseniu

Aktudina téma v centre mesta zaujala Studentov svojou ndrocnostou a tiez priesto-
rom pre tvorivé dotvorenie ndmestia. Danosti lokalizdcie ndmestia v tesnej blizkosti
historického jadra mesta, mestského parku a vodného toku Medeny Hdmor, ako qj
jeho existujuci previddajici dopravny charakter spolu s aktudinou hmotovo - priesto-
rovou rozbitostou a funk&nym chaosom dali téme svoju SpecifickU tvdr. Je to situdcia
mnohych verejnych priestorov nasich miest. SU to priestory pre chod mesta, nie su to
uz spoloCenské padly stretnutia. SU to akési prevadzkové uzly, kde sa rozhodujeme pre
dalsi smer pohybu. Takéto ndmestia uz neprlprGVUJu sVOju scénu pre pesich a nic sa
tam pre pobyt pesich ani netyka. ,Urbdnne priestory modermého mesta viak velmi
Casto vzbudzuju skér pocit izoldcie, oddelenia a osamotenosti. Neponukaju zdzitok
spolupatri¢nosti a pocit, Ze Clovek niekam patr* [1]. Preto sa objavuje i tema zno-
vuhladania identity a premeny Strieborného ndmestia v Banskej Bystrici. “Namiesto
obrazu rozpadu a zdniku, by mal preto nastUpit obraz kontinudinej premeny. Spolo-
censké vyzvy a mestské priestory k sebe vzdy znovu, hoci sa nevyhneme sporom a
konfliktom, nachddzaju vzdjomny vztah* [2].

V prvotnej fdze projektu ide o hladanie konceptu dotvorenia ndmestia, ktoré by
malo znovuobjavit svoje poslanie ako vysostne spolocensky priestor mesta, s prihliad-
nutim na jeho konkrétne Specifika. Usporiadanie funkcii a dnesny stav ,,fungovania*
Strieborného ndmestia, je viak prekryty jeho dopravnou funkciou. Tymto previdda-
jucim doprovnym charakterom stréca svoju identitu a prichddza o pohyb pesich a o
ich pobytové zotrvanie v danom priestore.

Studentské projekty poukozulu v réznych varidcidch odlahcenie priestoru od
dopravnej zataze a ndsledné uvolnenie priecneho pohybu pesich smerom k jadru
mesta a smerom do parku, dalej zapojenie obojsmernej zastdvky autobusov do fun-
govania pesieho uzla s dopravnym. Vyznam pre komplexnost priestoru mdad qj integrd-
cia aredlu Slovenka a tiez novd koncepcia Domu sluzieb. V dnesnych podmienkach
pre mesto tu treba uprednostnit funkéno — prevadzkovi komplexnost ndmestia pred
doérazom na vysostne pesi priestor. Mixita pesieho zZivota so zastdvkami MHD autobu-
sovych liniek, s usmernenou autodopravou a s vysunutim parkovacich miest doddva
ndmestiu flexibilny charakter a uvoliuje priestor pre exteriérové spolocenské funkcie v
podobe posedeni, kaviarni, restaurdcii, resp. vystav a inych zhromazdovacich funkcii.
Potom si ndvstevnici mézu uvedomit aj dotyk tvorcu vo verejnom priestore: ,,Urbdnny
design je skutocnym jazykom mesta* [3].

V konkrétnych studentskych rieSeniach Strieborného ndmestia prevazuje urbanita,
aviak vo vac&sine z nich nechybaju prirodné prvky ako voda a rozmanité zoskupenia
vysokej i nizkej zelene. Ndavrh Bc. D. Matedsika s dérazom na design exteriérovych prv-
kov na velkoplo3nej dlazbe je ponaty experimentdine, md viak overené i pomerne
jednoduché technologické postupy realizdcie. Navrh Be. P. Hordka, ktory svoj pro-
Jekt nazval ,Bréna pre vietkych®, Je prikladom urbdnnej komplexnosti. Podarilo sa
mu vyriesit faziskové prevdadzkové problémy a priestor oZil. Toto rieSenie je prikladom
vyzdvihnutia spolocensko - relaxacnej funkcie novym designom a rovnovdhou urbd-
nych prvkov s prirodnymi. Ndzov ndmestia banského charakteru vo svojom ndvrhu
vyjadril Bc. M. Mrdz vytvorenim trojoodového ndmestia s umiestnenim froch kompo-
zicnych bodov banského trojuholnika. Jednoznacné prevddzkové riesenie u Bc. M.
Chudého je oZivené modernym designom prvkov mestského interiéru a tiez sviezou
farebnostou danych prvkov. Velkym problémom tohto ndmestia bolo nevytyCenie
hlavnych dopravnych a Bc. M. Kohaut pouziva vyrazné navadzanie pozdiz hlavnych
pesich osi vyjadrenych v dlazbe, ¢im vznikd relativne kompakind pesia zéna. V pristu-
pe Bc. M. Feketeho je déraz na prevdadzkové vymedzenie pesich pldéch a dopravnych
linii elegantne komponovany dlazbou, zelerou, oddychovymi zénami a vodnymi plo-
chami. Bc. P. Zibrin doplia svoje taZiskové urbdnne riedenie prvkami drob—nej archi-
tektury, ¢im redukuje rozsah automobilovej dopravy na minimdlnu mieru a rozdelenim
ndmestia na tri zony, vhodnym umiestnenim mobilidru, prvkov osvetlenia, dlazbou a
zelenou vznikd priiemny priestor vhodny na spolocensky zivot. Bc. J. Kosnd¢ podobne

vkladd spolocensky Zivot do ndmestia formou terasy s kaviarfiou a restaurdciou. Vy-
tvara tiez rozptylové plochy, ktoré mézu sluzitf na umiestnenie mobilnych stdnkov ale-
bo ako priestor pre exteriérové vystavy. Na rozptylové plochy sa zameriava aj Bc.
P.Kasac, dlazby pre pesich strieda so zeleriou, doplna fontanou s vytvamym dielom.
Bc. Z. Krndcovd predpoklodo po preriesni prevdadzky ndmestia zvysenu frekvencia
pesieho pohybu. Jej rieSenie sa zao-berd dérazom na relaxacnu Ulohu ponuka-
ného priestoru, na exteriérové pohodlie a bezpecnost pre pesich. Bc. F. Kotr¢ sa
v rieSeni ndmestia zameriava na oddelenie historickej Casti priestoru od moderne;j,
¢im poukazuje na nos’rup a vtiahnutie pesich do historického jadra mesta (vsfupny
portdl) a lomenym exteriérovym sedenim s fonténou tak vytvara pobytovu zénu. V
rieseni Bc. K. Szaba sa nachddza vyraznd centrdina kompozicia clenenia dlazby v
polohdch pre pesich. Je Ustrednym motivom, ktory ndsledne spdja prevadzkové linie
jednotlivych pohybov pesich smerov, v segmentoch zelene kompozicia kruznic deli
a oZivuje dany priestor.

Vyznam stretdvania ludi na Striebornom ndmesti je faziskovy. Je zmyslom ndmes-
tia a hlavnym vyznamom spolocenského priestoru. Hladanim rie3enia subcentralne-
ho verejného priestoru mesta v jeho prevdadzkovom a kompozicnom previazani na
hlavné bys’rrlcke ndmestie, je mozné vymedzit a definovat priestory pre peS|ch Tie-
to priestory sU v ndvrhoch studentov alternativne modelované. Novou modeldciou
Strieborného ndmestia sa takto otvara:

- moznost zotrvania v atraktivnom priestore

- moznost aktivnej UCasti na spoloCenskom Zivote a funkcidch parteru
- ponuka pre pldnované i neplonovone sfretnutia

- ponuka pre oddych, relax, zazivanie scény ndmestia.

Tieto hlavné koncepcne myslienky sU v projektoch doplnené alterndciami riese-
nia mestského interiéru. Zaujimave su koncepcie dlazby u Bc. M. Chudého, bezba-
riérovy koncept dlozobnych vyliskov u Bc. D. Matedsika, univerzalna Sachovnicova
dlazba u Be. J. Kosnaca. V dlazbe je mozné povysit pohyb pesich nad prejazdom
vozidiel a autobusov, tiez je moziné regulovat a vyrazne znizit rychlost autodopravy.
Vyznam vazby vysokej zelene je zjavny na zapadnej strane v polohdch kontaktu na
mestsky park a vodny tok Medeny Hadmor, a tiez na vychodnej strane pri fragmente
hradieb. Koncept nizkej a vysokej zelene je v strede ndmestia vacsinou viazany na
geometriu dlazby. Geometrické koncepcie dlazby su pre Strieborné nomes’no nevy-
hnutné k vnimaniu a organizovaniu navrhovanej prevadzky. Zaujimavé su aj moznos-
ti sedeni's vodnym| tryskami, resp. fontdnami alebo tvarovanymi vodnymi plochami.
Tieto oporné body su motivom zastavenia, relaxu, zmeny rychleho chodu pesich,
ktory je typicky pre sUCasny stav na ndmesti. Aktivna UCast na scéne ndmestia je
podporend aj systémom laviCiek, resp. tvarov exteriérovych sedeni. Nové moznosi
terds, reStauraénych a café sedeni v parteri budoyv, v ich vysunutych polohdch, Ci
vo vazbe na zastdvku autobusu, menia dnedny dopravny charakter Strieborného
ndmestia na integrovany spolocensky uzol mesta. V mentdinej mape novsfevmkov
najviac utkveju orientacné a signdine body priestoru. Takymito sa mézu statf prave
sUstredené miesta terds a sedeni. Takto ma sancu fungovat gj spolocensky rozmer
kontaktov na ndmesti. V nasich mestdch je to prdve poloha ndmesti SirSieho cen-
tra, ktoré novymi koncepciami potrebujl zvysit potencidl moznosti spolocenského
Zivota. Kanadsky urbanista Bret Toderian zdéraznuje spolocensky, obciansky rozmer
premeny mesta: ,, Ja nevnimam mesto ako urbanista, architekt alebo inzinier. Ja ho
vnimam ako obc&an” [4].

SUstava mestskych ulic smeruje do sUstavy vyznamnych ndmesti. Sief vyznamnych
ndmesti ddva vyniknUt hlavnému ndmestiu mesta. Takdto priestorotvornd graddcia
{e zdrukou orientdcie a tiez podnetom stuprovania zdzitku vnimatela k srdcu mesta.
1] Kratochvil, Petr: , Architektura a vefejny prostor”, Zlaty fez Praha, 2012, str. 114

[2] Kratochvil, Petr: ,Architektura a vefejny prostor”, Zlaty fez Praha, 2012, str. 90

[3] Citd&t z komentdaru fimovej ukdzky. Ukazky hitp://www.youtube.com/watchv=6jpN8kI0-pY

P
[4] hth://www.fheotlonﬂcci‘ries.com/design/2012/1 1/6-ideas-every-city-should-steal-barcelona/3998/by Brent Toderian about
Barcelona

Ing. arch. Silvia Basovd, PhD.



Prvorodym cielom riesenia bolo obmedzenie dopravy na ndmesti a vyrqzne
prepojenie_historického centra so Striebornym ndmestim. Hiavny dopravny
tah ktory viedol cez stred ndmestia bol presunu’ry na okraj popri hoteli Slo-
venka a doprava v niom bola zredukovand. DoIS|m cielom bolo prepojenie
ndmestia s mestskym parkom. Na ndmesti sU navrhnuté travnaté plochy a
stromy. V strede ndmestia sa nachddza drevend terasa s posedenim, ka-
viarfiou a restaurdciou. Nadmestie je navrhnute tak aby umoziovalo konti-
nudiny pohyb pesich smerom z mestského parku do historického centra. V
mieste zos’rovky MHD je navrhnuté presklene prestresenie. Rozptylové plo-
chy moézu sluzit na umiestnenie mob|lnych stdnkov alebo ako priestor pre
exteriérové vystavy. K filozofii navrhu patri af materidlové riesenie - vyjadru-
je symbidzu starého s novym — beténovd velkoplosnd dlazba v kombindcii s
klasickou maloformd&tovou kamennou dlazbou. Su&astou riesenia je aj mobi-
lidr — osvetlenie rézneho druhu, sedenie v parku, navrhované lavicky s ope-
radlom, bez operadia, zastdvka MHD, stojany na bicykle, odpadové kose.

JAKUB KOSNAC

The main aim of the proposed solution was to restrict the fraffic on the
square and to link historic centfre with selected area of Silver Square. The
main fransport route, which has been running through the middle of the
square, was diverted on its edge. Another objective of this work was to con-
nect the square with the City Park. On the square | propose green areas, in
the middle wooden terrace structure complemented by café and restau-
rant. The square is design in a way to allow continuously movement of pe-
destrians from the direction of City Park towards historic city centre. In the
place for the bus stop, there is proposed a glass roofing structure. Areas of
“dispersal” can serve also for the markets or exterior exhibitions. As for the
materials selected, these should show the symbiosis between new and old
— concrete file pavement combined by classic stone tiles. As a part of the
proposed design is also urban furniture - lighting, seating, bus stop, litter bins.

e

==

-




VEDUCA PRACE : DOC. ING. ARCH. DAGMAR KALISKA, PhD.

13



Zmyslom riesenia Strieborného ndmestia v Banskej Bystrici bolo prinavrdtenie tva-
re, ducha a obrazu mesta. Naprie€ ndmestim smeruje délezitd cestnd komunikd-
cia mesta. Vytvdra sa tu dopravny uzol, ktory momentdine nie je inak nahraditel-
ny. Moznostou jeho elimindcie bude vybudovanie novej trasy v blizkosti ndmestia.
Okrem aktivnej dopravy je tu vytvorené aj parkovisko zaberajuce velky Cast ndmes-
tia. To uberd na celkovej estetickej hodnote priestoru. Potrebou je prinavrdtit Zivot
tomuto ndmestiu a doplnit do jeho priestorov plochy osozné pre ndvstevnikov. Re-
lax, spoloCenskd, Ci kulturna funkcia to vietko je potrebné k Zivotu. Pesia zona je
tu viac ako potrebnd, pocita sa s odvrdtenim alebo umiernenim dopravy, aby tak
vznikla relativne kompakind pesia zona. Navrh ndmestia tvoria kruznicové a oblu-
kové prvky posobiace harmonicky a rozsirujice priestranstvo. Tieto plochy sU pre-
pojené kompozi¢nymi osami, ktoré navdadzaju ludi k nahliadnutiu historického jadra
mesta. V ploche najvacsieho kruhu je umiestnend dominanta v podobe svetelne;
fontdny demonstrujica charakter banickeho mesta. Liniovd hra prvkov a svetiel
ddva lokalite poriadok no existujuce krivky tUto rytmizujucu striktnost tfransformujo na
prijemnu otvorenost ndmestia. Pldnovand rekonstrukcia Slovenky prindsajuca novy
polyfunkény sUbor spolu s parkovacim domom, umozni odstrdnenie parkovania a
prispeje tak k prosperite ludského zdravia. Svoj projekt som nazval kruhové ndmestie.

The reason for proposing a redesign of the Silver Square in Banskd Bystrica was an
attempt to recover the facial image and the spirit of the fown. The current situa-
tion, when the main traffic road crosses the square, does not allow pedestrian life
in the square. My proposal designs a new fraffic road adjacent to the area that
would include also a parking lot, which currently occupies a large proportion of
the square. Another reason is to recover the ’life” in the square and supplement
some spaces that could be used by its users. Therefore the main part of the square
is designed as a pedestrian zone. The current form takes shape of a circular and
arc elements that visually enlarge the space. These areas are linked through axis
of composition that invites people to explore the areas beyond the square — his-
toric centre and wonderful area of Square of SNP. In the area of the biggest cir-
cle there is located a dominant element in the form of a fountain that recalls the
character of a mining town. The reconstruction of the building of Slovenka brings
to the area new multi-purpose structure, which includes as well parking garage.
Stemming from the geometric forms, the design was denominated Circle Square.




A




Mojim hlavnym cielom rekonstrukcie Striebornéhg ndmestia v Banskej Bystrici bolo
ozivit a sfunké&nit nefunkéné ndmestie ktoré nesplia atribUty ndmestia. Do ndmes-
fia som preto vniesol zelen, oddychové zény, vodné plochy a frdvnaté plochy.
Velkym problémom tohto ndmestia bolo nevyty&enie hlavnych dopravnych a
pesich fahov a preto som sa v ndvrhu snazil odizolovat a vytycCit pesie a doprav-
né tahy. Hlavny pesi fah vedie z historického centra - z N&dmestia SNP, cez Strie-
borné Ndmestie do budovy Slovenky kde by malo vzniknUt nové biznis centrum
s ndkupnou pasdzou. Hlavny dopravny fah vedie cez ndmestie. SevernU cast
Ndmestia lemuje maly potok. Potencidl tohto potoka som vyuzil znizenim pe-
Sej zoény k potoku a tak vznikla rekreac&no-oddychovd zéna v blizkosti vody a zele-
ne. Celé ndmestie obklopuje v parteri okolitych budov obcianska vybavenost.

The main aim of proposed reconstruction of Silver Square in Banskd Bystrica was to
revive currently not working public space that even does not meet any attributes of
what we call “square”’. One of the biggest problems of this square was also the traffic
collision between pedestrians and car vehicles. Therefore was firstly set a hierarchy of
these routes, with a special emphasis on the pedestrians — the main pedestrian route
connects the historic centre — Square of SNG, Silver Square and ends up in the build-
ing of Slovenka, which is proposed fo serve as a new business centre with a shopping
gallery. The design brings into the square also greenery, relax areas, water zones and
grass. The north part of the square is fimmed by a picturesque stream. The potential
of such a phenomena was enhanced by decreased slope of a surface towards the
stream, while creating an area of relaxing and resting. The whole square is lined up
by commercial activities that are located in the parterre of surrounding buildings.

MICHAL FEKETE
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