PROBLEMATIKA DOPRAVY V URBANIZME A UZEMNOM PLANOVANI
ZAKLADNE TEZY

©Bohumil Kova¢, UUUP FA STU 2020

1. HISTORICKY ASPEKT PROBLEMATIKY

V historickych obdobiach dejin stavby miest, v ktorych sidlo — mesto predstavovalo uzatvoreny
utvar medzi hradbami, vystacil pesi pohyb po sidle alebo prostrednictvom zvierat. Aj medzi sidlami
prevladal pesi pohyb (putnici...) alebo pomocou zvierat. Zvierata — v naSich podmienkach najmi
kone - sa vyuzivali najmi pre presuny na vojenské tucely.

Priene (kesba autor) B. Bellotto: Krakovské predmestie

Priemyslovd revolucia - vyndlez parného stroja a Zeleznice, vynalez vybusného motora a
automobilu, mali zésadny vyznam na dynamiku rozvoja miest ale aj ich vzajomnych vztahov.
Mesté rastli do poctu obyvatelov aj ¢o do velkosti, vytvarali si vztahy so svojim okolim bez
ktorého uz nemoézu existivat (aglomeracie). Rozvojom dopravnych prostriedkov ale aj zariadeni
(dialnice, Zeleznice, leteckd doprava) sa menili ¢asopriestorové vztahy medzi sidlami aj vo vnutri
sidiel. Dnes napr. nie je problém pre Bratislavcana rozmyslat’ o vikendovej rekreécii v Tatrach, ¢o v
minulosti predstavovalo sezonny typ rekreacie. Tu ale nastal isty paradox - kym medzisidelné
vztahy na dlhSie vzdialenosti sa Casovo skratili, vdaka nezvladnutému urbanistickému rozvoju a
syst¢tmov HD sa dopravné vztahy mesta a jeho okolia zhor$ili, ¢o sa prenieslo aj do vnitorného
mesta. Problém je aj v 'udskom ego — tak ako bolo v minulosti ddlezitou prezentaciou mat’ kona,
dnes je to auto...Preto sa priklaname k nazoru, Ze rieSenie problematiky dopravy musi nastat’ v
prvom rade v 'udskych hlavéch.

Postupne zacal byt’ verejny priestor preplneny dopravnymi prostriedkami. Dnes si myslime, akym
problémom st auta...ale ulice boli kedysi plné konskych povozov a ak dnes hovorime o exhalatoch,
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vtedy mali ulice tiez svoju “vonu”...
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4,5. Chodci sa tla¢ia na kraji, ulice plné povozov nahradili v kratkej dobe po zavedeni pasovej vyroby autd, obrazok



eSte z doby pred zavedenim pravidiel cestnej dopravy (New York okolo 1900, 1910). 6. Chaos v doprave pred
zavedenim pravidiel cestnej dopravy (Pariz). Znami rusko-sovietski satirici Ilja II'f a Jevgenij Petrov v avode skvelého
satirického romanu Zlaté tela opisujii namestie, ktorého sa zmocnili autd a 'udia st odsunuti k domom na chodniky
,,Sirky leukoplastu®.

Problematika dopravy sa stala osobitnou kapitolou Aténskej charty (1933).
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7,8. Aténska charta - Amsterdam, funk¢éné zonovanie a dopravna koncepcia, ktorej suc¢ast'ou su uli¢né profily mesta

2. DOPRAVA Z HCADISKA DOPRAVNEHO PROSTRIEDKU A OBJEKTOV PREPRAVY

V zésade ju delime na dve kategorie
- nemotorovd
pesia, cyklistickda, s pohonom zvierat, kolobezka na nozny pohon, kolieskové korcule)
- motorova s motorom réznej technickej podstaty ( elektricky motor, spalovaci...)
automobilova (osobna ; nakladna )

autobusova

trolejbusova

elektrickova

zelezni¢na (osobna ; nakladna )
letecka (osobna ; nakladna )

lodna (osobna ; nakladna ).

Na smerovom vedeni su zavislé kol'ajové druhy dopravy, trolejové ale aj vodna (pokial’ neberieme
do tivahy odsun chodca na chodniky).

Clenenie osobnej dopravy :

individudlna doprava: automobilova, cyklistickd, pohyblivé chodniky a schody ...

hromadné doprava: cestna, kol'ajova, vodna, vzdusna, nekonvencna (napr. Hyperloop, kab. lanovky)
- miestaa, medzi sidlami (dialkova).

Clenenie ndkladnej dopravy

Je z&vislé od :
- vel’kosti prepravovaného tovaru (od malych zasielok po kontajnery)
- materialu (tekuté, sypké alebo tuhé hmoty).
- prepravnej vzdialenosti (miestne, dial’kové...)



3. ROZDELENIE DOPRAVY Z HCADISKA MIERY DYNAMIKY

dynamicka doprava:
vsetka, ktora vytvara v priestore pohyb urc¢itej dynamiky (motorova a nemotorova doprava);
(paradoxna poznamka...v ¢ase $picky “dynamicka” doprava Casto stoji...)

statickd doprava:
zarad'ujeme sem :
- dopravné plochy (remizy autobusov, pozemné parkoviska)
- dopravné zariadenia (napr. zelezni¢né stanice, parkovacie domy...)
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Parkovaci dom Hlohovec, arch. M.Dudon, 7. Solarne parkovisko 8. Zachytné parkovisko, Bangkok

situovanie dopravy ve vzt’ahu k zemskému povrchu:
- doprava pozemna
- doprava nadzemna
- doprava podzemna
- kombinovany systém (pozri d’alej aj vertikalna segregacia dopravy)

Muhlhouse - elektricka na namesti; Bangkok — estakady nadzemnej rychlodrahy
Podzemny prestupovy uzol metro — Zeleznica

. 150 A 16 17
15,16 Hannover — elektri¢ka podzemna a pozemna — ekonomicky efektivny model (na svete je vel'a prikladov
— Minsk, Dortmund, Stuttgart, Bochum, Zuriich - vhodny namet pre Bratislavu !; 17 S podzemnou elektri¢kou
poévodne uvazovali aj v Prahe
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V Kodani (vlavo) alebo v Amsterdame ma metro tri urovne : ¢ast’ v podzemnu, ¢ast’ pozemnu a ¢ast’ estakadnu.
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20 ALWEG - visuty monorail pre MS v Tatrach 1970 medzi V. a N. Tatrami (bola aj narodna zbierka...)
21 Wuppertal. zavesena visuta mestska draha (inz. Eugen Langen, 1901)

4. HIERARCHIA SYSTEMOV DOPRAVY

Systémy dopravy mozeme ¢lenit’ podla priestorovych urbanistickych dimenzii na :
- kontinentalne
- celostatne (nadregionalne )
- regionalne
- miestne
- zonalne

4.1 KONTINENTALNE A CELOSTATNE SYSTEMY DOPRAVY.

Kazdy systém vytvara vlastnu siet’, niekedy sa zdruzuji do dopravnych koridorov. Délezité body su
v miestach krizeni tychto systémov a najmi tam kde sa stretdvaju viaceré dopravné druhy. Napr. z
hladiska nadradenych systémov dopravy ma Bratislava vyborni polohu, lebo sat u krizia
nadregiondlne a medzindrodné systémy automobilovej, zZelezni¢nej, lodnej aj leteckej dopravy.
Clenenie komunikacii podla ndrodohospoddrskeho a dopravného vyznamu v celostatnej sieti :

- dial'nice

- rychlostné cesty

- Statne cesty |. triedy

- Statne cesty 1l. triedy

- Statne cesty 1. triedy

Podrla viastnictva, ktoré je v urbanizme a uzemnom planovani délezité, s komunikacie :
- Statne
- obecné
- privatne (vynimoc¢ne, napr. lesné a pod.)

Slovenska realizovana a planovana siet’ dial'nic, medzinarodnych komunikacii a Zeleznic nadvézuje v na dohodnuty
eurdpsky dopravny systém. Jeho stcasstou je aj vodna cesta na Dunaji a ivahy o spojeni Dunaj — Odra — Labe. V
minulosti si vyznam dopravy z hladiska presunu l'udi, surovim a vyrobkov formou cestnej, Zelezni¢nej a vodnej
dopravy uvedomoval napr. podnikatel’ J.A.Bat’a. Jeho syn Tomas podporoval vystavbu vodnej cesty, ktora sa dnes
nazyva “Batov kanal” a slizi na turistické ucely. Kanal bol aj sucastou zavlahového systému krajiny. Vystavba
komunikacii je aj stiCastou vojenskych stratégii (nemecké dial'nice z obdobia II. sv. vojny).



4.2. REGIONALNE SYSTEMY DOPRAVY

spoc¢iva v koordinacii systémov cestnej, kol'ajovej a cyklistickej dopravy a v zmysle hesla ,,problém
dopravy mesta je potrebné zacat’ riesit’ v jeho regione*; je zdkladom dopravnej koncepcie mesta.
Kostru systému tvoria nadregiondlne a regionidlne komunikdcie, na ktoré nadvizuje systém
miestnych (vnitornych) komunikécii. V uzemnom planovani predstavuje mierky 1:25 000; 50 000.

24. Bratislavsky region. Navrh rozvoja regiénu zaloZeny na radidlno — okruznom systéme cestnej dopravy je sucast'ou
aj suCasnej urbanistickej koncepcie regionu. Autor predvidal spojenie Viedent — Budape$t’ v priestore juzne od
Bratislavy s napojenim regionalneho okruhu — dnes sa tato vizia stava skuto¢nostou (autor : prof. E. Hruska 1965).

25. Navrh rozvoja dopravnej kostry mesta zalozenej na radialno-okruznom systéme, rozvoj vnutornych a vonkaj$ich
okruhov s jeho dotvorenim aj na raktiskom uzemi (autor B. Kova¢, 2002). Tzv. nulty okruh je pred dokon¢enim.
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23. Rudolf Hillesbrecht — model regionalneho mesta zalozeny na radidlnookruznom sytéme cestnej dopravy, radialnom
systéme kol'ajovej, nadregionalne systémy mesto tangentuji. Tento model aplikuje aj sGcasny bratislavsky Gzemny
plan. Kliny zelene vnikajt z voI'nej krajiny do vnatorného mesta.

24. Kodan — five finger plan - idea radialneho rozvoja mesta doplnena o dopravné polookruhy (1947)

4.3. SIDELNE SYSTEMY DOPRAVY

Z vyssie uvedenej regionalnej dimenzie vyplyva, ze poloha sidla k vonkaj§im dopravnym
systémom bola a zostava dolezitym faktorom pre rozvoj sidla. Urbanistick4 podstata morfologie sidla
je dana prirodnymi podmienkami (rovina, tdolna ploha, styk s riekou), ktora determinuje aj rozvoj
siete ulic.
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28. Linedrne mesto, zalozené na tvorbe mestskych blokov na elektrickovom bulvari, Arturo Soria'y Mata (1882)
29. Barcelona — na historické jadro rastlého podorysu nadvizuje mesto zalozené na $tvorcovej sieti cca 113/113m s
vyraznymi diagonalami (Plan Cerda, 1860), podobné priklady Madrid, Chicago, Manhattan,...

30. Trnava — schéma urbanistickej koncepcie mesta zaloZena na radialno-okuZnom systéme cestnej dopravy



Tato dimenzia predstavuje v urbanizme mierku 1:5000, 1:10 000. Doprava v sidle predstavuje
uceleny systém a interakciu cestnej, kol'ajovej, cyklistickej a pesSej dopravy, pricom napr. cestna
modze vytvarat’ podsystémy podla druhu (individudlna automobilovd, autobusova...) alebo podla
vyznamu komunikacii (zberné, obsluzné, pristupové...). Systém hromadnej dopravy mdze vytvarat
podsystémy dopravy kol'ajovej (elektricky, miestna zeleznica/S-Bahn/, autobusovej, trolejbusoveyj,
podzemne;...). Hlavna dopravna siet’ vytvara tzv. ZAKOS — zékladny komunikaény system mesta.
Jeho stcast'ou je aj umiestnenie zachytnych parkovisk na okraji mesta (systém park and ride).

32

31. Nové Mesto n.V. — schéma - uzemny plan z rokov 1972-98 viedol hlavny cestny privadza¢ do stredu mesta, ¢im ho
bariérovo rozdelil. Novy izemny plan 1:5000 (1998-dodnes) navrhol stredovi os vnimat’ nie ako dopravni ale ako
spolo¢enskul 0s a hapojenie mesta na vyssie dopravné systémy realizovat’ po jeho obvode (Kovag,B., Komrska,J., FA
STU, rozmer schémok 10x10cm ).

32. NMNV UPN 1998 — aplikicia schémy v urbanistickej §tidii rozvoja mesta ako podkladu pre izemny pldn mesta

34 L AR e - 35
34 Sucasna realizacia obchvatu mesta Brezno.
35 Navrh novej koncepcie dopravy pre izemny plan mesta Dubnica nad Vahom (B. Kovac 2020).




Clenenie miestnych (sidelnych) komunikécii

Podl’a urbanisticko — dopravnej funkcie sa miestne komunikacie triedia na:

- rychlostné (oznacenie A1, A2)

- zberné (oznacenie B1, B2,)

- obsluzné (oznacenie C1, C2, C3)
- nemotoristické - pesie, cyklistické (0znacenie D1, D2, D3)
- uceloveé*
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ucelova komunikacia = pozemna komunikacia umoziujica dopravné spojenie vyrobného zavodu, uzavretych priestorov, osamelych objektov a
pod. so sietou pozemnych komunikacii, napr. aj pol'né a lesné cesty alebo vytvarajica dopravné spojenie vnutri uzavretych priestorov a objektov;
ucelové komunikacie sa ¢lenia na: — verejné — neverejné — Ciastoéne nepristupné verejnej premavke.

4.4 ZONALNE SYSTEMY DOPRAVY

Zé6nou rozumieme ucelent fyzicki alebo funkénu East’ mesta (napr. sidlisko). V urbanizme a UP ide
o mierky 1:2000 a podrobnejsie, teda mierky v ktorych uz vnimame objekty tvary komunikacii,
krizovatiek, parkovania a pod. V tejto dimenzii st predmetom rieSenia vnitrozonalne komunikacie
a ich napojenie na mestsky komunika¢ny systém, podrobnosti staickej, pesej a cyklistickej dopravy.
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Bratislava Zlaté piesky — US, 1:2000, komplexny urbanisticky navrh a rieSenie dopravy vratane statickej, autori
B.Kovac, J. Komrska, J.Polgary, doprava L.Bencek, infrastruktira S.Hromada, PC ARCH FA STU, Cena ZUUPS 2011
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Nové Mesto n.V. US prestavby kasarni, komplexny urbanisticky ndvrh a schéma dopravného rieenia, autori B.Kovag,
L.Stefancova, PC ARCH FA STU, 2017

Urbanistickd koncepcia ma vplyv aj na ekonomiku dopravy (priame naklady na vystavbu
komunikacii) ako aj na efektivitu prevadzky (dizka jazd). Sucastou komplexného posudenia
dopravnej efektivity ale musi byt’ aj porovnanie s inymi parametrami , napr. poétom domov, bytov.
Urbanistickd koncepcia na zondlnej Grovni méze byt zalozend na réznych principoch segregacie
dopravy :

- horizontdlna segregdcia, zalozena na piestorovom oddeleni pesej, automobilovej alebo inej
dopravy (pozri napr priklady vysSie, podzemny parking pod objektami domov sa nevnima
ako segregécia), jednym z prvych prikladov ddéslednej horizontdlnej segregacie bola pesia
z6na Lijnbaan v Rotterdame (obr. 40,41).

- Casovd segregdcia, jednotlivé druhy doprav zdielaji spoloény priestor (obr.43), ale v
réznom ¢asovom spristupneni (najjednoduchsim prikladom je svetelna krizovatka),

- vertikdlna segregdcia, zalozena na systémovom vertikdlnom “mimouroviiovom” oddeleni
doprav (obr.44 — 47)


https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-SR/Charakteristika-a-rozdelenie.alej

& 1460 m #1100 m
rozdiel -360 m 40

40. Vplyv urbanistickej koncepcie na efektivitu dopravy.

Prinip vertikdlnej segregacie je uplatiiovany najmé v centrdlnych polohdch miest. Napr. namestie
Defanse v Parizi kde pre pesich sluzi plateau na trovni +3, pod ktorym su parkoviskd, zasobovacie
priestory, hromadna doprava, metro. Na principe vertikalnej segregacie je zalozené aj sidlisko
Toulouse-Le Mirail (Franctzsko), kde obsluzna di oprava je pod peSimi terasami ktoré s sti¢atou
bytovych domov usporiadanych do hexagonalneho fraktalneho systému. Na tomto principe bola
zalozend ale neukoncend realizacia sidliska Petrzalka, kde sa vyvinuli terasy pred domami ale
ked'ze sa Cakalo na ujasnenie dopravy v centralnej osi, nevybudovali sa prie¢ne nadiroviové
spojenia najmi v miestach zastavok.

nt Y oame - N 42
Lijnbaan — Rotterdam — prva pesia zona vznikla na mieste vojnou zni¢eného stredu mesta. Je zalozena na doslednom
oddeleni pesej a automobilovej dopravy (tzv. ¢ista pesia zona), architekti J.B.Bakema, J. v.d. Broek, 1953
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Trnava — 1.pesia zona na Slovensku, stav po rekonstrukeii, autori D. Doka, Ch.Ddka



Patrzalka - vertikalna segregécia peSieho pohybu, automobilovej a hromadnej kolajovej dopravy, Chovanec, Tala§ —
Stavoprojekt Bratislava, 1974-6, vizia pre r.2000...

V zonalnej trovni sa zacal v Holandsku v 80-tych rokoch uplatiiovat’ v tvorbe obytnych zén princip
obytnych ulic, zndmy pod ndzvom WOONEREF. Ide v podstate o zdiel’any uli¢ny priestor, ktory ma
stcasne dopravnu ale aj pobytovl (obytnt) funkciu. Usporiadanie prvkov v priestore (stromy ,
kvetniky parkovacie niky) je také, ze pohybujuci automobil prechadza ulicou bez obrubnikov
meandrivitym sposobol a rychlostou max. 15-30km/h. Dopravné pravidl4 riesi jedina znacka z
ktorej je zrejmé, Zze v priestore maju pred autom prednost’ vSetci ostatni uzivatelia. Vsetko je
zalozené na vzajomnom reSpekte uzivatel'ov priestoru.

Modifikacie medzinarodnej dopravnej znacky “obytna zéna” (zI'ava SR ¢.IP28a; Nemecko, Holandsko (woonerf)
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Podrobnost’ rieSenia dopravy na zonalnej urovni reSpektuje parametre navrhovania miestnych komunikacii,
Urbanisticka stadia Malinovského ul., N.Mesto n.V., B.Kova¢, PC ARCH FA STU 2008, vyrez.

4.4.1. Druhy kriZovatiek

Tvar krizovatky a spdsob kriZenia zavisia od poctu ramien a ich dopravnej kapacity ako aj od

druhov kriziacich sa doprav. Clenenie :

a) podl'a druhu doprav :
- cestné

- kombinované (napr. cestna komunikécia a elektricka)

b) podl'a spdsobu kriZenia :
- uroviové

- priese¢né jednoduché = kriZzovanie ciest v jednej trovni bez fyzickych bariér alebo
ostrovéekov ( najCastejsie tvary T, +, Y)
- zlozita Groviiova = krizovanie ciest v jednej urovni s fyzickymi ostrovéekmi alebo

okruzna kriZzovatka (rondel)

- mimouroviiové
- kombinované

NS

al Nantes - éliptick}’/ rondel

svetelnou signalizaciou

priestor

pretina elektricka, kombinacia so

d/ Znojmo — rondel ako zdiel'any

b/ Kombinécia rondel s
nadjazdom hlavného
smeru, navrh pre Zlaté

¢/ Dva rondle nad sebou,
auta dolu, pesi hore

Piesky (Kovaé, Bencek

e/ Trnava — stredova

uprava rondla umoziuje
prejst’ tymto miestom aj
autam s vacsim
polomerom otafania

f/ Kosice —
cestny a elektrickovy rondel

51



https://www.cdb.sk/sk/metadata/nepremenne-technicke-parametre/krizovatka.alej
https://www.cdb.sk/sk/metadata/nepremenne-technicke-parametre/krizovatka.alej

5. VYBRANE OTAZKY

5.1. DIMENZOVANIE KAPACIT STATICKEJ DOPRAVY

Pocet parkovacich stdani urcuju pravne predpisy — stavebny zékon, vyhlasky a normy:.

Vyhlagka ¢.55/2002 MZP SR pozaduje v §8 ods.2 :

Stavba musi byt vybavena odstavnym a parkovacim stojiskom rieSenym ako sucast stavby alebo ako prevadzkovo
neoddelitelna cast stavby, alebo umiestnenym na pozemku stavby, ak tomu nebrania obmedzenia vyplyvajuce z
osobitnych predpisov

Byvanie . 5

Vyhlaska ¢.55/2002 MZP SR pozaduje v §44 :

Bytovy dom musi mat’ najmenej jedno gardazové stojisko na jeden byt. Ak nemozno garazové stojisko situovat' v dome
alebo stavebnym napojenim nan, musi byt vymedzena zodpovedajuca plocha na odstavenie vozidla. Odstavné a
parkovacie stojisko moze byt umiestnené aj mimo pozemku stavby bytového domu, ak ho nemozno technicky umiestnit
na tomto pozemku.

Vyhlaska ¢.55/2002 MZP SR pozaduje v §45 :

Rodinny dom ma mat najmenej jedno garazové stojisko na jeden byt. Ak nemozno gardzové stojisko umiestnit' v dome,
stavebnym napojenim nan alebo samostatne na pozemku rodinného domu, musi byt na tomto pozemku vymedzend
zodpovedajiica plocha na odstavenie vozidla.

STN 73 6110 tieto poziadavky upresiiuje takto :

Bytovy dom (je dom kde je min.50% podiaznej plochy na byvanie):

1 —izbovy byt = 1 stojisko

2 - izbovy byt = 1,5 stojisko

3 a4 —izbovy byt = 2 stojiska

Celkovy pocet odstavnych stani este treba vynasobit koeficientom 1,1 a dostaneme vysledny pocet vratane parkovania
pre navsety a pod. (pozn. odstavna plocha = dlhodobé stanie, parkovacie miesto = krdtkodobé stanie).

Rodinny dom - musi na pozemku(!) zabezpecit min. dve stojiska vrdatane ndvstev (aby nezaberali verejny priestor).

Obcianska vybavenost’ .

Tu je praktické si zapamditat’ empiricky postup.

Na 25m? predajnej plochy (teda tej ktord je uréna zdkaznikom) = 1 parkovacie miesto. Kedze na parkovisku sa pre
Jedno auto vrdatane manévrovacich pléch pocita 25m?, da sa konstatovat, e vel’kost’ parkoviska = vel’kost’ predajnej
plochy.

Pre predajne nad 5000m? jedno stojisko pripadd na 20m2 predajnej plochy.

V tychto poctoch su miesta pre zamestnancov aj pozadovany pocet stojisk pre ZTP.

5.2. OCHRANNE PASMA OD DOPRAVY

Platia len mimo zastavaného uzemia sidiel !!! Ochrannym pasmo sa nerozumie zakaz vystavby, ale
vystavba sa tu povoluje za urcitych Specifickych podmienok.

ochranné a bezpe¢nostné pasma cestnych komunikacii
(podl'a §11 zdkona 135/1961 Zb. v zneni  neskorSich predpisov a Vyhlasky €. 35/1984 Z. z. o pozemnych
komunikaciach):

- 100 m od osi pril'ahlého jazdného pasu dial'nice a rychlostnej cesty,

- 50 m od osi vozovky I. triedy nad a pod zemnou komunikaciu,

- 25 m od osi vozovky Il. triedy nad a pod zemnou komunikaciu,

- 20 m od osi vozovky . triedy nad a pod zemnou komunikaciu,

- 15 m od osi vozovky miestnej komunikacie,

ochranné a bezpecnostné pasma Zelezni¢nych drah
(§7 zakona 164/1996 Z.z. o drahach):
- pri celostatnej a regionalnej drahe 60m od osi krajnej kol'aje, najmenej vSak 50 m od hranice obvodu drahy,
- pri celostatnej drahe vystavanej pre rychlost’ vacsiu ako 160 km/h , 100 m od osi krajnej kol'aje, najmene;j
vSak 50 m od hranice obvodu drahy,
- pri vleckéach 30 m os osi krajnej kol'aje,
- pri Speciélnej drahe 30 m od hranice obvodu drahy,
- pri tuneloch Specidlnej drahy 35 m od osi krajnej kolaje,



5.3. OCHRANA PRED HLUKOM

Od dopravy je mozné riesit’ :
- stiSovanim motorickej zlozky a kontakt dopravnych prostriedkov s dopravnou konstrukciou
- vystavbou protihlukovych stien a hlukoabsorpénych konstrukeii
- terénnymi upravami (zarezy, valy..)
- urbanistickymi opatreniami, napr. vystavbou budov ktorych kvalita uZivania sa atakom
hluku neznizi (napr. paringaraze, obch. vybavenost'...obr.)

100 e =
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Niektoré protihlukové opatrenia — predsadend zastavba, uprava terénu, protihlukova stena, zelen

5.5. OBJEKTY KTORE SU SUCASTOU DOPRAVY

Dopravné inzinierske stavby ako napr. mosty, tunely, estakady, lavky, oporné mury, protihlukové
steny, cerpacie stanice....SU vyznamnou sucastou obrazu krajiny alebo sidiel, preto ich
architektonickému vyzoru alebo dizajnu treba venovat’ mimoriadnu pozornost’.
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53. Most Milau (arch. N.Foster, inz. M.Virlogeux, 2004,); 54. Tur¢ianske Kl'acany, pesia lavka; 55. Most SNP- kresba
autorov (arch.J.Lacko, L.Kus$nir, I.Slamen, inz. A.Tesar, J.Zvara, stavba storocia SR, projekt 1966-70, realizacia 1972)

56. Portal tunela Biezno pri Chomutove 57. Parkovacia veza na bicykle v Trnave

5.6. KOLAJOVA DOPRAVA V MESTE

Vd’aka novej konstrukcii a atraktivneho dizajnu nizkopodlaznych, vysokokapacitnych viackibovych
vozidiel nastala vo svete renesancia elektri¢kovej dopravy ako mestotvorného prvku. Boom je
sprevadzany aj novym dizajnom elektriCkovych trati. Rozchody: 1435mm (48% trati v EU),
1000mm (31%) a 900mm. Siri rozchod prinasa vyssiu stabilitu vozidla, vyzaduje ale va&si oblik,


https://sk.wikipedia.org/wiki/Architekt
https://sk.wikipedia.org/wiki/Norman_Foster
https://sk.wikipedia.org/w/index.php?title=Michel_Virlogeux&action=edit&redlink=1

uzs$i rozchod je praktickejsi v stiesnenejSich podmienkach centier. V Cagliari zalozili nové
elektrickové trate s vozidlami Skoda v rozchode 900mm. Duélny rozchod ma viacero dévodov —
postupny prechod na $ir$i rozchod (Liberec). V Bratislave bol dualny rozchod zaloZeny s
predstavou, ze elektricky jazdiace v regione po tratiach zeleznic vojda do centra (tzv. Tram-train /
TT). Takto fungovala aj tzv. Viedenska elektricka. Iny systém TT je, ked” tzky rozchod vyjde do
kolajiska Zeleznice (dualny rozchod mimo mesta). V minulosti nebolo neobvyklé, ked vlaky
prechadzali ulicami mesta. Dnes sa aj Zeleznice zapdjaju do prepravy 0s6b v ramci mesta (napr. tzv.
S-Bahn), ¢o zabezpecuju Specidlne sipravy a hustejsia siet’ zastavok (v Bratislave sa pripravuje ako
TIOP — terminal integrovanej osobnej prepravy).

Metro je z hladiska prepravy najefektivnej$im prostriedkom HD, ale sGfasne aj najdrahSim
realizacne ale najmé prevadzkovo. Aj preto niektoré mesta pristupili k podzemnej elektricke. Vo
vel'kych metropoliach st klI'i¢ové podzemné zastavky ako prestupové uzly aj lokalitami komplexne
vybudovaného podzemia (podzemny urbanizmus, obr.14).

— = . — a2

Viedenska elektricka v BA, vlak v uliciach New Yorku 1936 a Bratislave -Krizovatka Krizna — Karadzi¢ova eSte 1975

63 &
Elektri¢ka bez trolejov Inekon, CR, 2015; Newcastle (Austr.) elektri¢ka bez trolejov, akumulator sa nabija na zastavke
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Utrecht — zastavka pred vestibulom nakupného centra.  Praha — trasy metra v centre vytvaraji tri prestupové body



6. TRENDY

Trendy dopravy a jej dopadov v urbanizme suvisia najma s :
- vyvojom dopravnych prostriedkov
- filozofiou zivotného §tylu (napr. zavislosti na autach a pod.)
- urbanistickymi opatreniami

6.1. V oblasti vyvoja dopravnych prostriedkov

je to napr. eliminacia negativnych prejavov spalovacich motorov (hlu¢nost, exhalaty), prichadzaja
uvahy o elektromobiloch na konvenéné dobijanie alebo na solarny pohon...

V sidelnom prostredi boom elektri¢iek na svete sposobila nova nizkopodlazna koncepcia elektricky,
viackibova a vysokokapacitna. Vyrobcovia dokazu dodat’ kazdému mestu jedineény dizajn (tyka sa
ja trolejbusov, autobusov), a tak sa dopravny prostriedok stava stucastou image mesta. Elektrickové
trate a zastavky elektriciek su rieSené vizudlne empaticky (zatrdvnené alebo so sukulentmi).
Stcastou dizajnu trate st aj architektonicky napadité zastdvky, dizajnérsky (zial' nie u nas...)
stvarnené stoziare trolejového vedenia.

Zacinaju sa uplatiiovat’ aj hybridné formy, napr. elektricky na akumulatory (bez potreby trolejového
vedenia, pozri Newcastle Austr.) alebo hybridné trolejbusy, ktoré uréité useky moézu prejst’ ako
autobusy, ¢o jedna umoziuje ich trasam vyssiu priestorvii menévrovaciu schopnost’ a stcasne
znizuje tzv. gabarit vozidla, takze elektricka bez pantografu a trolejbus bez palic v pripade
mimouroviovej krizovatky nevyzaduju taka vysoka podchodnu vysku.

Sucasne je rozvoj hromadnej dopravy sprevadzany opatreniamu na eliminaciu potreby individuélnej
automobilovej dopravy (pozri osobitny ¢lanok v zavere).

V regidne mesta je uz beznym trendom spojenie mestskej a predmestkej dopravy vozidlovym
parkom (s minimalnou potrebou prestupovania) ako aj tarifnou politikou. Myslienka tram-train je
sicastou takychto uvah. Uspech koncepcie, v ktorej st oddlené mestské a predmestké dopravy,
spociva na kvalite prestupovych uzlov, ked’ napr. prestup z predmestkého vlaku na elektricku sa
deje na tom istom peréne a cestujtici nemusi vychadzat’ pred staniéni budovu. Tieto otazky stvisia
s dohodou prevadzkovatel'ov ale aj od koordinacie technickych rozdielov vozidiel mestskej
a mimomestskej dopravy. Vyhoda kol'ajovej HD spociva v tom, Ze nie je ohrozovana situaciou na
komunikaciach (zapchy). To je tskalie autobusovej predmestkej a medzimestkej dopravy, kde je
rieSenim v istej vzdialenosti od mesta vymedzenie samostatnych jazdnych pruhov tak, ako je to
relativne Uspesné v mestskom prostredi.

V medzisidelnom prostredi s to (okrem leteckej prepravy) trate na vyssiu rychlost’ resp. dial’kové

vysokorychlostné trate. Vo vyvoji je napr. myslienka prepravy nadzvukovou rychlostou v koncepcii
Hyperloop.

6.2. Nova filozofia Zivotného Stylu

je spojena so zmenou paradigm dopravy, zaloZenej na odklone od individualnej dopravy (ID) v
prospech verejnej hromadnej dopravy (HD) a alternativnej (cyklistickej, zdiel'ané dopravné osobné
prostriedky a pod.). Bude to spojené aj so zmenou osobnych hodn6t. Toto bude mat’ zasadny vplyv
na dimenzovanie parametrov dopravnych komunikécii. Kym u nés eSte stale rieSime problém
automobilovej dopravy pridavanim jazdnych pruhov s falosnou vidinou zvySenia jej kapacity, v
skuto¢nosti len pozyvame d’alSie auta do systému Podrobnejsie ¢itaj v ¢lanku v prilohe na zaver



textu. Podobne vystavba parkovacich domov v kontakte s centrum mesta v skutocnosti vtahuje auta
dovnutra mesta a zat'azuje tak jeho komunikacie a okolité¢ zivotné prostredie (kauza k Kollarovo
namestie pod oznacenim “park and ride”, ked’ze z tu sa uz da aplikovat’ “zaparkuj a chod’ peso)).
Kym v zahrani¢i idi na to opacne, uberu jazdné pruhy..., dolezité je aby mali volny pohyb
prostriedky HD a parkovacie domy. V tangecialnych polohach miest sa budujt zachytné parkoviska
s dobrou vidzbou na mestskit HD. To je skuto¢ny park and ride — zaparkuj a csetuj. Tieto opatrenia
vedu k preferencii vol'by prostriedku HD pred ID.

SSGLR T S 70 .
69. Zaklada¢ automobilov — efektivne rieSenie statickej dopravy 70. Znacka pre zachytné parkovisko. 71. Bilbao —
v profile nabreznej komunikacie dominuje priestor pesi pohyb, elektricky a pre cyklistov, autda maju jediny jazdny pruh,
v pripade nudze (nehoda) mézu pouzit’ cyklistické pruhy a naprotivny chodnik. Porovnaj snabrezim v Bratislave.

6.3. V urbanistickej rovine

bude prispevkom k rieSeniu dopravy koncepcia sidiel kratkych vzdialenosti, teda ktoré budu
vykazovat’ menS$iu potrebu dopravnej prace. Toto ale suvisi s vysSou efektivotou a intenzitou
vyuzitia vnitorného zemia mesta, ¢o vSak Casto nardza na odpor jeho obyvatelov (v naSich
mestach obcania sidlisk, kde st enormné parkovacie problémy, odmietajii vystavbu parkovacich
domov ako “zaber zelene” hoci vhodna kapacita PG prave moéze uvol'nit’ pozemky od povrchového
statia dut v prospech zelene...). Druhym faktorom, ktory méze eliminovat’ zbytocnu hybnost’ v
sidle, je zvySovanie polyfunkénosti mesta tak, aby doslo k ¢o najvyssej miere pribliZzenia alebo
identity miest byvania, prace a rekredcie. Tretim faktorom budu nové poziadavky na budovy. Napr.
Vv zahranici je uz trendom, ked” sa administrativnej budove povoli len minimalny pocet parkovacich
miest (ZTP), pre zamestnacov blizke nule. Ostatni musia prist HD. U nas zatial’ platia normy (pozri
vyssie), ktoré pozaduji dimenzovat’ parkovacie miesta v objekte a teda aj “prisun” automobilov. To
ma negativny prejav, Ze pozemok sa da vyuzit' len v kapacite, ktord je limitovana moznostami
okolitych pristupovych komunikacii. To teda brani v efektivnom vyuzivaniu izemia. Preto niektori
investori, aby mohli postavit’ budovu vysSieho objemu, prispievaju alebo sami buduju v jej okoli
HD (prikladom je aj Bratislava, elektricka Kos$icka). Inym pristupom je zmena zivotného §tylu bez
vlastnictva automobile (autofrei). Podobné sidliska najdeme dnes v Berline, Luxemburgu...

Takto umelo vyvolany postupny ubytok automobilov v meste poméze zredukovat’ potrebné plochy
v prospech pesich, cyklistov a zelene — teda v prospech vyssej obytnosti mestského prostredia.
Umozni to tiez vo vySSej miere aplikovat’ tzv. zdielany dopravny priestor.

Limpertsberg, byvanie bez aut.



6.4. Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava predstavuje formu nemotorového ale dynamického pohybu. Realizuje sa ako :
- sucast’ komunikacii (s alebo bez vymedzenia osobitného jazdného pruhu)
- ako samostatné cyklistické cesty

Koncepcia cyklistickej dopravy v meste je integralnou sucastou koncepcie dopravy a je Casto
osobitne vyjadrend aj v izemnych planoch sidiel. Predstavuje samostatny podsystém, v ktorom su
cyklistické komunikécie hierarchicky usporiadané :

- hlavné ( prepajaju mestské Casti, stt napojené na regionalne a medzinaroné trasy)

- vedlajSie (miestne)

- doplnkové (lokalne)

Cyklisticke trasy sa navrhuji na rychlost’ 25km/h a platia na nich riadne pravidla cestnej premavky
(nie je na ne povoleny pristup inej doprave). Trendom je vyuzivanie komunalnych bicyklov
(bikesharing), odstaviska sa navrhuji vo frekventovanych polohach peSicho pohybu alebo v
kontakte na prestupy HD. Inym pristupom st tzv. zdiel'ané bicykle, kolobezky a pod.

- 73 74
Brno- zretel'ne vyznaéené cyklotrasy ako sti¢ast’ komunikacie. Grenoble — cyklotrasa paralelna s trat'ou
elektricky (trocha natesno...)
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Koncepcia cyklistickej dopravy v Petrzalke. Bikesharing vo Viedni




6.5. Pesi pohyb.
Zakladna forma pohybu ¢loveka, charakterizujeme ju ako nemotorova dopravu. V sidle st pre pesi
pohyb vymedzené osobitné plochy:

- chodniky ako sucast’ komunikacii (ulic)

- pesie trasy

- pesie zOny.
Koncepcia pesieho pohybu v meste je integralnou sti¢astou koncepcie dopravy a je ¢asto osobitne
vyjadrend aj v izemnych planoch sidiel. Predstavuje spojity systém zdkladnym pesich tras ulicami,
namestiami, nabreziami a pod. Efektivitu peSieho pohybu podporuji pasdZe, priechody a pod.

79. Organizécia roznych druhov doprav v profile ulice,
US Petrzalka Centralna rozvojova 0s 2019, kresba B.Kovac;
porovnaj s obr.47 — rozdiel profilu s metrom a a elektrickou

78. Kostra pesieho pohybu ako sucast’ koncepcie dopravy
78 V navrhu urbanistickej koncepcie mesta Dolny Kubin, dipl.
praca, autor Milo§ Diezka, ved. B. Kova¢, FA STU 2017

Chodnik je liniovd plocha v uliénom priestore, spravidla od komunikécie pre autd oddelena
obrubnikom alebo pasom zelene. Minimdlna normovd Sirka chodnika je 130 cm (musia sa vyhnat
dva kociky...). PeSie trasy v sidle predstvuju kompaktné linie peSieho pohybu. Napr.
prostrednictvom chodnikov je vedend pesia trasa od okraja sidla az do centra, ale pri vicsej dizke je
pesi pohyb z pohladu jednotlivca realizovany po tsekoch. V stcasnosti je potrebné priestory
pesieho pohybu vybavovat’ mobilidrom (lavicky na oddych pri preruseni pohybu napr. seniorov,
picie fontanky, odpadkové koSe...), zabezpecit' tienenie (aleje, budovy). PeSia zona je verejny
priestor mesta, v ktorom je prioritny pesi pohyb neruseny inou dopravou.
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Stupne hustoty pesieho pohybu

SSEEE l e M 81 ~ 82
Bezpecnostny priechod — zalomenia chodca nutia ist pohladom oproti autu. Navrh B.Kova¢ pre NMnV.
Diagonalny pesi priechod, Los Angeles.
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wetli sme v oscdnom pri-

stave v San Franciscu, kde

sa davy fudi nepretrZite pre-
lievaji z lodi do aurobusov, metra
a taxfkov. Mestd potrebuja maf do-
pravné zadpchy, aby viac Tudi nasta-
povalo do metra 2 menef do taxtkay,
vysvetloval mi Billy Riggs.

Povedzme, Ze som primito-
rom stredne velkého eurdpskeho
mesta. Ako sa o 10 rokov zmenis
moje problémy pod vplyvom no-
vych sposobov dopravy?

V prvom rade, Tudiz vo vaiom
meste sa budd o desat rekov spra-
vat inak, lebo bariéry pristupu
k réznym typom dopravy budd
odlisné. Ak sa dnes rozhodujem,
¢&i prejdem kilometer pefo alebo st
zavoldm taxtk, zavolat si taxik cez
appku alebo autondmny taxik bude
v budtcnosti ovela jednoduchsie.

Ak sa dnes rozhodujem, & ist
autom, £asto nim nejdem, lebo po-
&as Zoférovania nemddem robif nit
iné, Ak st budem moct zavolat au-
to, v ktorom moZem pracovar alebo
pozerat televizin, 2niZi sa tym moja
bariéra na vyuZivanie dut.

CiZe autonomne autd spdsobia,
Ze v mestdch bude eite viac dut?

Ano. Cena sa znifi, takie dopyt
sa logicky zvyEi. Niedo s tofm bude-
te musiet rabit, kedZe je 1o opakom
dnesnej snahy podporovat pohyb
peso a zony bez dut.

Dnes ale mnohi Mudia, ktori
jazdia Uberom, maji pocit, Ze
toto je naopak moderny spdsob
prepravy, lebo namiesto toho,
aby si kapili auto, pouZivaji zdie-
Tané auto obsluhujiice viac Indi,

Tvrdi sa, Ze sluiby ako Uber pre-
beraj zdkaznikov taxtkom, ale d4-
t2 hovoréa niedo iné, Takéto sluzby
Zvysuji mnoZstvo ciest, na ktoré sz
vyddme - je také jedneduché zavolat
si taxik, Ze sa Castejiie nickam vybe-
riete. Zdrovelt zniuji pravdepadab-
nost, Ze niekam pdjdete peso slebo
na bicykli Cudia, ktori jazdia Ube-
rom, typicky predtym vyuzivali rdz-
ne iné spisoby dopravy, &ast cesty
il mestskon dopravow, &sl inak,
Na mnohjch miestach, kde existo-
vala kvaliméd mestsks doprava, ju uZ
takéro sluZby zadinaji nide,

Nechcem ukazoval prstom na
#iadnu konkrétnu firmu, ale tieto
sluzby urobili cestovanie o twolko
pohodlnejiim, Ze dplne menia spo-
sob, ako Tudia uvaZujd o deprave,
a mestd musia vizne rozmyshat, ako
na to zareaguji.

Cize ak ndm vyrobcovia no-
wych technolégii sfubuji, Ze zdie-
Tand doprava a autondémne auti
pomozu riedit probiémy s dopra-
vou, v skutotnosti to bude nao-
pak?

Ano. Zipchy spdsobené lndmi
budd nahradené zapchami spéso-
benymi sutomatickymi vozidiami.
Tle samy osebe prinasaja wrdith op-
timalizdciu - mdzZu jazdif efekdy-
nejéie, plynulejtie a podobne, tito
vyhada bude viak dplne zmazand
zvyienym dopytom po preprave,
ktory prinesi.

Prvé znamky toho, aXo to mdze
vyzerat, vidfte i dres na kaZdom
vatiom letiskw v Amerike. Teore-
ticky si jednoducho moZete zavolat
Uber alebo Lyft jednym kliknutim,
ale prakticky nan budete velmi di-
ho cakat, lebo letiske je preplnend
inymi Uber autami. PretoZe si leh
volaji aj Tudia, ktori predtym isli
z letiska viakom.

S4 to t#asne inovatfvne sluZby
a straine pohodingé aplikdcie, ‘ale
vytvaraju prekdzke vietkim ostat-
nym spdsobom prepravy.

Uz dlho si hovorime, Ze by fu-
dia mohli chodit viac pe¥o, na bi

auti. Teraz este nastnpu)ﬁ :
Ianéaud.kmﬁ.-podlavisﬁ

nzjskdr zafalo skutodne boliet.

Co tym myslite?

Zipchy. Ked umozn{te vznik do-
pravoych zdpch vo valom meste,
vtedy vznikd vo verejnosti poci
Ze treba naczaj nieto urcbit a p

mestd moznoest vymysliet niefo, fo
bude trvalo udriatelné

Hovorite, Ze treba upchat
cesty, aby elektritka zadala vyze-
rat Likavejsie?

Nie zamerne upchat, ale zadat
rezmysiat o infradtruktire  tak,

‘aby motivovala k spravaniu, kro-

ré cheeme dostahnut Nad kazdou
cestow musite rozmyslat ako nad
infm hodnotnym  kidskom zeme,
ktoré mesto viastni: zvazovat, kolko
z cesty moZu pouZivat autd, kolke
vyélenite len pre mestska dopravu
alebo bicykle.

Jeden fenomén, ktory spija au-
tomobilistov a cyklistov, je nend-
vist k elektvickym kolobeikam.
Je to len madne poblaznenie, kto-
ré rjchlo prejde?

Nie, myslim, & to nie j¢ len po-
bliznenie. Je to sGéast velkého
endu, ked sa cesta, ktord dlavek
typicky za ded absolvuje, rozdeluje
na mensie & mendie kisky A pre
kazdy kidsok vznikajd nové, Speci-
fické moZnosti_prepravy pre uréicé

Zm.al by som 5 troma vecami. Po
prvé, Sirka ciest Obrovské mno?-
stvo clest je dnes projekiovanych
na gigantické nikladiaky, Pritom
autd sa ui dlhiie z nejakého déve-
du aspoit u nds stile zmensujn, Kod
pridu autonémne autd, tie potre-
bujii na jazdu efte menej priesto-
ru. V Amerike mime &asto cesty &
pruhy Siroké od 3,5 aZ po 4,5 metra
- okamdite ich dokdZeme 202t 2is-
kat mnoZstvo priestoru pre chod-
cov & cyklistov a Tudia stdle na nich
dok#Zu Soféravar,

Dalej?

Po drohé zmendovanie poftu
parkovacich miest Ak wvidite cez
deit v meste volné plochy vyhrade
né na parkovanie, premedite ich na
parky, cyklotrasy, chedniky.

Po tretie: inpirujte sa v mestach




né len pre aute a voditi sa prirodze-
ne musia s chodcami a cyklistami
Jdohodnit® na wyuZitf cesty. Auta
potom jazdia pomaly a umoZiiujd aj
existenciv inych spbsobov prepravy
~ toto bude velky trend na wrovni
sidlisk a clest v obytnyjch zdnach.
“Tieto vietky veci miZeme zatat
robl! i3 teraz, okrem dali:ch Zjav-

: lacnejitch hstkw nag
skiz dopravu a podobne,
Ako ale m6Zem odkrojit z cies!
pre auti tak, aby ma nabudice
obyvatelia znova zvolili?

Ano, politika je td ¢azkd cast
problému, Zikladnd rada je: nes-
nafte sa robif vietko naraz, zacnite
po malych kaskech. S experimen-
tami na malych Gzemiach, ktoré sa
dajt richlo rozéirovat alebo naopal
Tusif, ked zistite, ako obyvatelia pe-
jjii. Voldme to mkrcmental‘ AT

perimentdine 3
treba byt konzervamny v zavadzani
radikédlnych mySlienok.

Ktoré mesta sa dnes na dopra-
vu budicnosti pripravuji najlep-
Sie?

V Eurdpe st dobrymi prikladmi
Londyn, Stokholm & Barcelona,
V Barcelone sd zmeny velmi ruko-
lapné - hiadaji sposob, ako poveda-
me kazdy druhy blok domov Giplne
odfistit ed fur a vywvorit z tychto
miest zelené priestory pre ludi. Je to
velmi radikdlna myslienka, Ze mo-
Zeme ulice pre autd Gplne uzacvdrad
a stéle mat systém, ktory je pripra-
veny aj na dopravu buddcnosts,

o Londym?

3tokholm a Londyn velmi dobre
pracuju $ poplatkom za vijazd do
centra mesta, znizuji pofet nehod
a zéroved vytviraji bezpedné pro-
stredie pre chodcov, Londyn zavie-
dol myto tak Ze sutobus sa znova
stal sexy: dokdzali zrenovovat cely
autopark, prechadzaji na elektrické
autobusy, zaviedi nowvé sluiby na
palube, vyrazne zlepsili prepojenie
na iné drohy dopravy a frekvenciu
spojov. Beli to masivoe investicie
a Londyn dokdzal obfanom jasne
vysvetlit. zavidzame poplatky za
jazdu autom, a za ziskané peniaze
dostanete vietky teto vylepienia -

sluzby, lepéie ovzdusie, prijemnejsie
prostredie. To isté sa teraz zrejme
ako dalsi pokisi zopakoval New
York.

Bude myto za vstup do mesta
vecou najvaisich miest?

Neviem povedat, presne od akej
velkosti to bude potzebné, ale mys-
lim, #e vela miest bude priklad na-
sledovat. Budu skadaf spoplatnenie
richlych prahov, budd skisac spo-
platnenie prejazdu mostov, 2 10 sme
efre len na Gplnom zadiatku moi-
nosti, ako ziskat od motoristov pe-
niaze za negativne externality, ktoré
ostatnym spdsobujd.

Vela miest ma napriklad na svo-
jom tGzemi dialnice a hovori sa
o torm, & by sa nemalo platit myto
za moinest opustil priame v meste
dialnicu.

A zisadnd ovdzka je, &o s autami,
ktoré len vyzdvihupd v meste pa-
safierov - kedZe sme ui prekonali
myslienku, Ze zdielané autid ¢i au-
tondmne taxiky budd v mesze par-
kovar, modno bude musief existovat
poplatok 2a moZnost nzaloZit v cen-
tTe mesta pasadiera,

Nie¢o ako poplatok, ak cheete
niekoho vyzdvihnit na letiska?

Ano. Eite to nikde nefunguje, ale
asi sa nad tfm bude uvazovat, moz-
no v oploych centrich miest.

Typickd odpoved na otazku,
preco nebudem jazdit na bicykli
do prace je: rano musim vysadit
syna v 3kdlke, potom dcéru v sko-
le, potom ist do préce, to sa nedd
rozumne zvladnut bez auta,

Ja mim dve deti a ded urdite
najviac komplikuji osobni dopra:
vie Kvdli tormu sa rodidia s malymi
detmi s najmendou pravdepodob-
nostou vzdaji swojho auta, je to
najhordia demografickd skupina na
prechod na ekologickejsiu dopravu.

Trend, kuory viak uvidime, je roz-
delovanie aj takejto rannej dopravy
na viac fastl Je uz beiné, Ze rodi¢

vysadi dieta v Skole, niekde zaparku-
je a do préce sa uz prepravi vlakom.
Nasa ambicia te teda nebude brat
rodifom auto, sle ndjst trebars je-
den segment 2 ich befnej dennej ru-
tiny, kde by bolo pohoding auto nie-
tim inymm nahradi? a skrdtif jazdu
autom aspon o par kilometrov.

S tjm sdvis( aj revoltcia v logis-
tike: kedysi ste moZno po vyzdvih-
nuti detf este i8li do supermarkety,
dnes si objednite donasku domov
@ namiesto vadich najazdenych ki-
lometrov ich najazdi kuriérska do-
ddvka

A to je dobré alebo z1é?

Tazko povedat, nemime este dost
dir. Za normdlnych okolnosti je tra-
53 kuriéra vyrazne optirmalizovand,
je to lepéie, ako keby sa kazdy pri-
jemea balicka mal sdm vybrat do ob-
chodu. Ale uZ to nemusi byt lepdie,
ak napriklad Amazon pondka doru-
&enie do dvoch hodin,

Zaroven ak je sluzba prili§ poho-
dlnd, vyvoldva novy dopyt. Tu v San
Franciseu mame radl mexické jedlo
a hovorime © probléme nutného
aniZovania burito-kilometrov - kilo-
metrov, ktoré najazdia firmy doru-
éupice nam domov mexicka vedery,
Je tak fahko dostupnd, Ze si ju déva-
me Gasteidie ako predofm a ak ide
auto s jednym tacom cez celé mesto,
zjavne to nie je optimdlne.

Takie aky je vysledok?

Vo vieobecnosti dorufovanie ba-
litkov 2 internetovych obchaodov je
zrejme ekologickejsie, ako ked cho-
dite sami do obchodu. Pri doruédo-
vani jedla je to velkd otdzka a vec,
o krorej zatial nikte velmi nechee
hovorit.

Vacsinou si ako pri¢inu zdpch
predstavujeme osobné autd, ale ku-
ridrske dedéviy ¢ dondska pizzy
zdielzjd s nimi td isth cestu a pred
sviatkami u nds tvoria pokojne 30 &
40 percent vietkej dopravy na ceste.
Sa sidastou toho istého problému.

A) t uvidime vela experimentov
a snshy problém riesit, niektoré
spolednostd naprikiad uZ cez Via-
noce odmietali dorudovat tovar aZ
priamo do domov a vykladali ho z&-
kaznikom priamo 2z kontajnera na
nejakom zbernom mieste, pretoZe
inak sa to nedalo 2vlidnut.



Hovorite, Ze najtazsie je dostat
z aut rodidov s detmi. U koho
je to najlah3ie? Ak chcem robit
kampai na popularizdciu mest-
skej hromadnej dopravy, na koho
ju médm zacielit?

Sd to dve velmi odlisné skupiny
Iudi. Po prvé, Iudia nad 60 rokov,
ktori sa uz vzddvaji svojich dut.

Po druhé, Tudia do 40 rokov pred-
tym, ake maju deti. Mnohi z nich
neched Soférovat 2 nemajii ani vo-
diéské preukazy, sa technologicky
velmi zdatni - vyrastali s mobilmi
= a si schopni si vyberat z velké-
ho mnozstva moZnosti prepravy.
Odvezi sa autobusom, prejda kus
na bicykli, odvezui sa na kolobeZke,
zavolajua si Uber. Navyse, nie sii ce-
novo dplne citlivi, dasto s ochotni
zaplatit ¢ trochu viac za lepsiu ale-
bo ekologickejsiu sluzbu. Z4leZi na
Zivotnom prostredi, To je nasa cie-
lovka, ktord musime presvedgit.

Pre tito skupinu je viak dnes
cool jazdit Uberom.

Ked bola kedysi Fergie cool, ho-
voril som 3tudentom, Ze musime
posadit Fergie do autobusu, aby sa
autobus stal cool. Cize ano, teraz
musite asi Beyoncé posadit do au-
tobusu, aby sa stal cool.

Ako sa budi dne$ni mladi
spravat, ked sa im narodia deti?

Dramaticky svoje zvyky nezme-
nia, stile zostand otvoreni mno-
hym réznym moZnostiam dopravy
na rozne prilezitosti. Hlavnou otaz-
kou tam bude, kde sa rozhodni Zit,
Ak v meste, budd mat stéle dostup-
né rézne moZnosti prepravy. Ak sa
odstahuja z centra viac smerom na
vidiek, bude to hordie. CiZe tu uz
skor bude rozhodovat otizka, kde
dovolime, aby sa stavali obytné do-
my. Lebo ¢im dalej od mesta, tym
buda moznosti mensie,

V inom rozhovore ste spo-
menuli, Ze autonémne autd m?-
#u priniest dokonca aj otode iie
trendu urbanizicie,

Ano, pretoze ak uz auto nemu-

sim sam Soférovat, ale méZem pri
tom robit niedo iné, som ochotny
tolerovat ovela dlhsie dochadzanie.
MoZno pokojne 3, 4, S hedin, mé-
Zem dokonca spat v aute a nepotre-
bujem dom, ako v nejakom sci-fi.
Preto je také dolezité, kde umozni-
me fudom stavat si obydlia.

Ako primator mesta vSak ne-
moézZem mnijako ovplyvnif, & si
niekto kipi pozemok 100 kilo-
metrov daleko.

Ano, to je jeden z najvaddich
problémov, ktorjy méra mestskych
planovadov poslednych 100 rokov -
ako by sa mali rozvijat celé regiony.

Vo vSeobecnosti teda stéle plati
poucka, Ze ak chceme mat &o naj-
lepsiu dopravu, mali by sme mat
¢o najhustejSie zastavané centra
miest?

Ano, nepochybne, Husto zasta-
vané centrd s buddcnostou do-
pravy. Principy ako husté osidlenie,
miesanie roznych funkeif mesta na
iednom priestore a zdkladny dizair

mesta, tie sa nemenia. A kto bude
v meste Zit, bude si potom moet vy-
brat akykolvek spésob dopravy, lebo
také mesto rézne spésoby dopravy
dokdZe pontiknut,

Husto zastavané centra st budiicnostou
dopravy. Principy ako husté osidlenie,
mie3anie roznych funkcii mesta na jednom
priestore a zakladny dizajn mesta, tiesa

Intuitivna reakcia muohych Memenia. A kto bude v meste zit,
Iudi na novy mrakodrap v centre  bude si potom méct vybrat akykolvek
viak bude: to ﬂ?eh“m: ete to  spdsob dopravy, lebo také mesto rézne
zhor$i dopravu, lebo pride wviac % »
Fudi sposoby dopravy dokaze poniiknut.

Tu sme uZ aj na péde estetiky,
mnehi vnimaji vysoké budavy ako
cudzi prvok. Hodia sa mrakodrapy
viade? Potrebujeme 100-metrovy
veziak v historickom centre Prahy?
Asinie,

Ale vysoké budovy st pozitivne
pre Zivotné prosiredie a umoZiuji
existenciu hustej dopravnej siete,
<o je pre udrzatelnost dopravy kla-
Cove.

Zahustovanie ale nemusi zname-
nat len vyskové budovy. V okoli San
Francisca mame naprikiad velmi
ispeiny program, v ktorom sme
majitelov velkjch pozemkov pre-

B
Dz/‘

sviedcali, aby si na nich postavili e3-
te druhy, mens{ dom a ten niekomu
prenajali, pri zachovani citlivosti
voti charaktern miesta

Ste predsedom dopravnej
a planovacej komisie v meste
Palo Alto priamo v srdcei Silicon
Valley.

Ano, prave viera sme sedeli nad
novymi pldnmi do noci.

Zmenila sa nejako vasa praca
v komisii za posledné roky?

Naposledy sme schvalovali Zia-
dost o postavenie novej predajne
mercedesov, Nie som si isty, ako

bude tento biznis o dalsich 10 alebo
15 rokov vyzerat. Ovela menej Tudi
si asi bude kupovat viastné autd, ¢i-
Ze edte podas Zivomosti tejto novej
budovy sa moZno stane zbytoénou.

Nie je to edte argument, pre kto-
ry by sme predajiiu alebo trebdrs
novi autoumyvaren nepovolili, ale
musite na to uZ mysliet. Aby sme
uZ infradtrukniry, nad ktorow mé-
me kontrolu, nestavali sposobom,
ktory ndm v buddcnosti plngj auto-
némnych a zdiefanych dut spésobi
problémy.

Iny prikiad, s prichodom elek-
trickych dut mnohé mestd zistili, Ze
existujice normy pre 8irku parko-
vacfeh miest pre hendikepovanych
dasto  znemoZiujd montovanie
elektrickych nabijafiek na parko-
viskd&, To s detaily a nie je to prive
sexy alebo zabavnd préca zladovat
teraz normy, ale je to vec, krord mé-
Zeme robif hned teraz, aby sme zvy-
§ili Zancu, Ze mesto zostane Gspes-
né. TOMAS BELLA



