CIAM

Ustanoveni CIAM (Charta z Athén)
(1933)

ésto je Casti jediného ekonomického, socidlniho a politického celku. Zaroven ma
predpoklady pro vytvareni psychologickych Zivotnich podminek jednotlivee i celku.
Pro jejich rozvoj jsou vyznamné:
— geograficka poloha (topografie, kvalita pudy, vodstvo, dopravni moznosti, klima);
— ekonomické postaveni (uvniti hospodarského systému), suroviny, zdroje energie;
— politicka situace (uvnitf spravniho systému).
Danosti byly ovlivnény béhem historického vyvoje: vojenska obrana, védecké vynalezy, nové
trhy, zména spravy,sukcesivni vyvoj dopravy (formanské vozy, Zeleznice,automobil, letadlo,
namoini plavba).
Zaklady méstskeého vyvoje jsou tedy podfizeny ustavicnym zménam.
Zavedeni stroje a primyslova vyroba zpusobily obzvlasté rychly rozvoj mést, jemuz se
v déjinach nic nevyrovna.
Rychly nezvladnuty vyvoj vedl z velke ¢asti k chaotické situaci v méstském ustroyji.
Elementarni funkce mésta se dnes staly neusporadanymi.

Na zaklad¢ zprav zemskych skupin o méstu 1ze dospét k nasledujicim zjisténim o jednotlivych
izemich a o ukolech mést:

Bydleni
Soucasny stav:

Prilis velka hustota obyvatelstva (az 1025 obyvatel na hektar) v historickém jadru mésta
a v pasech priimyslov¢ expanze 19. stoleti. V téchto bytech panuji vlivem stale hustsi zastavby,
chybéjicich zelenych a volnych ploch a viivem Spatného stavu staveb (spekulativni vyuzivani)
nanejvys nezdravé pomeéry. To se projevuje tim katastrofalnéji, kdyz obyvatelé téchto byt patii
do jedné vrstvy s nejnizsi zivotni trovni (az 20% umrtnosti ve starém mésté Barcelony). Kazdy
dalsi pas, o ktery se rozSifuje okruh mésta ni¢i omezeny rekreacni prostor star$i meéstske ctvrti
a tim stéle vice zostiuje Spatny hygienicky stav.

Zpusob zastavby je v rozporu s hygienickymi pozadavky, nebot”:

— husté)si zastavba v nepfiznivych bytovych pomérech (zastinéni, srazky s ptidni mihou
a prumyslovymi plyny, oblasti trpici povodnémi);
— volna zastavba (drah¢ byty) v pfihodné poloze (dobré proslunéni, terasy, zastinéni proti vétru,
na bfezich mofe ¢1 jezera s dobrymi dopravnimi podminkami).
Tato zastavba je sankcionalizovana stavebnimi zdkony, které nedostatecné zohlednuji
hygienické podminky (faleSné zdkony o zénach).
Vysoka zastavba na dopravnich ulicich a naméstich $kodi obyvateliim hlukem, prachem
a plyny.
Obvykla zastavba v okrajovych ¢astech podél silnic vykazuje v téméf poloviné byth
nedostatecny pristup slunce.
Piedmésti jsou bezplanovité a bez organického spojeni s méstem, vétsinou pfili§ pozdé
napojena na spravni oblast mésta. Casto jako sbérny bod obytnych bariki a $patné
kontrolovatelnych sidlist’.
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Svévolné rozdéleni vefejnych staveb. Zvlasté skol, které ¢asto lezi na dopravnich tepnach
a ve velkych vzdalenostech od sebe.

Je tieba vyZzadovat:

Obytné oblasti maji narok na takové ¢asti mésta, které jsou ve vztahu k topografii, zelenym
plocham, oslunéni a klimatickym pomeérim nejpfizniveéjsi.

Diferencované vyuziti obytnych oblasti podle hygienické kvality a Gizemi (severni, jizni
svah, mlZzné zony, moiska vlhkost, zastinéni vétru atd.) stanovenim odpovidajici bytové hustoty.

Fixace dopadu svétla, ktery zabezpeci 1 v zimé ur€itou slunecni dobu.

Zatrazovani domu podél dopravnich cest nesmi byt z hygienickych dtivoda uz pfipusténo
(hluk, prach, zapach).

Se zietelem ke skute¢nosti, Ze moderni technika vlivem koncentrované vyskové zastavby
a jeji hustoty bytii dovoluje $irSi odstupy a zaloZeni rozlehlych zelenych ploch (parkii).

Rekreace
Soucasny stav:

Zelené a volné plochy jsou z velké ¢asti nedostacujici. Kde jsou k dispozici postacujici
plochy, tak jsou Spatné rozdéleny a pro velké masy obyvatelstva tézko dostupné. V disledku
své excentrické polohy nepfispivaji ni¢im k uvoliiovani byti.

Sportovni hiisté jsou ponejvice polozena provizorné na mista budoucich stavenist’. Jejich
piestavbou trvale podfizena zménam mista.

Spojenim rekrea¢ni oblasti mimo meésto je vétSinou nedostatecné.

Je treba pozadovat:

— zelené plochy v obytnych ¢tvrtich: stanoveni jejich nutné velikosti a jejich organického
zaClenéni (détska hiiste, sportovisté, koupalisté); zlepSovani stavajicich bytu, které jsou
nahusténé zakladanim zelenych ploch na misté budov ur¢enych k demolici. Tyto zelené plochy
jsou vhodné pro jejich zapojeni k mateiskym a zakladnim Skoldm i vefejnym stavbam (menSim
decentralizovanym muzeim, prostoram uréenym k shromazd’ovani atd.);

— vefejna rekreacni prostranstvi (pro volny ¢as, soboty a nedéle): parky, sportovni zarizeni
(stadion), pobiezni koupali§té atd., co mozna nejvétsi zaclenéni piirodnich hodnot (fek,
lesu atd.) do upravy volnych ploch.

Price
Soucasny stav:

Pracovni dilny (prumysl a obchodni domy) nelezi v méstském organismu na mistech, kde
by mély byt umistény, aby odpovidaly svému ucelu. Neexistuji zadn¢ usporadané vztahy mezi
obytnymi lokalitami a pracovisti, ¢imz vznikaji neamémé dlouhé cesty lidi do zaméstnani (v
Berliné doba jizdy k pracoviti trva 1 hodinu a v Londyné 1 1/2 hod.).

To ma za nasledek silné zatizeni dopravy ve Spickach.

Rychlym a neplanovitym ristem meést pravé tak jako spekulaci s piidou je primysl Casto
nucen nékolikrat ménit své stanoviste.

Obchodni ¢&tvrté (City) mohou byt rozsifovany jen nakladnym ziskavanim a demolici
obytnych Ctvrti.




Je tfeba pozadovat:

Docilit co moZna nejkratsi vzdalenosti mezi pracovistém a obytnou ¢tvrti.

— Prumysl ma byt izolovan neutralni zonou (zelenymi plochami, sportovnimi zafizenimi).

V obytnych oblastech mohou byt v ur¢itych mistech umistény malé Zivnosti, ale jen pro
lokalni potfeby obyvatel (zasobovani, opravy).

Dobfte napojit primyslové oblasti ke tratim a hlavnim dopravnim silnicim (po zemi, vodé
a event.vzduchem).

— Obchodni ¢tvrt’ vhodné spojit jak s priimyslovou oblasti tak i s obytnou Etvrti.

Doprava
Soucasny stav:

Dnesni dopravni cesty vznikly vlivem postupného rozsifovani sttedovékych silniénich tah.
Pavodné zalozené pro konské potahy a pro pési, uz neodpovidaji pozadavkiim dne$nich (auta,
tramvaj atd.) dopravnich prostredki (dopravni zacpy).

Vzdalenosti mezi kfizovatkami ulic jsou pro dnesni dopravni rychlost pfili§ skrovné.
Nasledkem toho musime konstatovat neustale rostouci ohroZeni uZivatelii silnic (v Berliné
600 mrtvych a 12 000 ranénych ro¢né).

ZlepSeni dopravnich poméri rozSifenim ulic je vétS§inou nemozné, protoze rezervy
(predzahradky, atd.) byly jiz upotiebeny.

Nediferencovand, svévolné nebo schematicky zalozena ulicni sit’ ztéZuje moznost orientace.

Falesna reprezentace (osy monumentalni stavby) ¢asto zabranuji plynulému fizeni dopravy.

Vedeni Zelezni¢nich tras vytvafi ve vétSiné mést velkou prekazku pro rozvoj mésta tim, ze
oddéluji navzajem dilezité ¢asti mésta a casto odlucuji obytné ¢tvrté od rekreacnich oblasti.

Je tfeba pozadovat:

— Dimenzovini a definovéani dopravnich tepen a dopravnich prostiedki na zakladé pec¢livych
statistickych podkladii a diikkladnych priprav.

— Oddéleni dopravnich cest a dopravnich prostfedkii a pro riizné rychlosti (Groviova
diferenciace u kiizovatek). Autostrady a trasy pro chodce byt principialné oddéleny.

— Diferenciace ulic podle jejich funkce na obytné ulice, ulice v bytovych centrech, ulice pro
hlavni dopravu; dopravni ulice musi byt izolovany zelenymi pasy od obytnych domiti.

r owor

Historické ¢asti mésta

Historicky objekt (jednotliva pamatka nebo méstska ¢tvrt’) ma zastat zachovan:

vvvvvv

— kdyz jeho setrvani neni vykoupeno $patnymi bytovymi podminkami obyvatelstva, které je
nuceno v ném bydlet;
— kdyz objizd’kou nebo pfemisténim téziste méstského zivota se umozni, aby se odstranil vliv,
ktery by brzdil rozvoj mésta.
Estetické pfizplisobovani novych Etvrti ¢tvrtim historickym ma pro méstsky rozvoj
katastrofalni i¢inky a nesmi se vyzadovat. Demolici chatrajicich bytti, které obklopuyji historické
pamatky mohou byt vytvofeny zelené plochy, které zlepsi bytové poméry.
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Dnesni stav témér vSech zkoumanych mést je chaoticky a z velké ¢asti odporuje skute¢nym
potfebam vétSiny obyvatel.

Vznikal od zacatku industrializace tak, jak se postupné prosazovaly soukromé zajmy.

V mnoha méstech vladne rozkol mezi hospodafskymi (ba dokonce administrativnimi) silami
a socialni zodpovednosti.

Presto se mésta nepietrzité obnovuji, coz probiha nefizené a ponejvice bez ohledu ke
vSeobecné uznavanym nazoriim o moderni méstské vystavbé.

Funkcni mésto ma na duchovni a materialni bazi harmonizovat individualni i spolecensky
Zivot.

Vsechna opatfeni a planovani, kterd jsou zakladem funkéniho mésta, musi vychazet
z lidského méritka a z potieb clovéka.

Zakladem pro méstskou vystavbu je: spravnd volba polohy a velikosti jednotlivych ¢asti
pro praci, bydleni, rekreact a dopravu; rozvoj a planovani téchto oblasti podle jim vlastnich
zakont a pozadavkil; vzajemné propojit jednotlivé ¢asti tak, aby denni stiidani prace, bydleni
a rekreace mohlo probihat s nejvySe moznou tsporou ¢asu.

Rychlost novych dopravnich prostiedkii zcela zvratila podminky pro bezpecnost, vykonnost
a hygienu mésta. To vyzaduje zcela nove tizeni dopravy. Jasnou organizaci jednotlivych
méstskych prvki v jejich vzajemnych vztazich mize byt doprava ve mésté zmenSena
a svedena do velké dopravni tepny.

Méstsky organismus musi byt povazovan za soucast SirSi hospodarské oblasti, do které
nalezi. Na misto uzce omezeného méstského planovani by mélo nastoupit planovani
regionalni.

Proto je naléhavé nutné uvést do prirozen¢ho souladu dnes jeSté Cisté nahodné urcené
hranice mésta s hospodaiskym prostorem mésta.

Méstsky ttvar musi byt schopen rozvijet jednotlivé méstské ¢asti. V kazdém stadiu jeho
vyvoje musi panovat rovnovaha mezi funkcemi jeho jednotlivych ¢asti.

K tomu pristupuje naléhavy pozadavek na stavebni program meésta, stejné tak jako ina
zakonny podklad k jeho provadéni. Tento program by se mél opirat o diukladny prizkum
soucasného stavu, vypracovany odborniky: musi obsahovat prostorovy a Casovy vyvoj mésta
a byt v souladu s pfirodnimi, topografickymi, hospodafsko - ekonomickymi a sociologickymi
dannostmi.

Lidské potieby a lidské méfitko jsou zakladem pro praci architektl v oblasti urbanismu.

Z vytvareni bytovych prvki a obytnych ctvrti v potfebné velikosti by mél architekt

formulovat a prostorové uspofadat vztahy mezi bydlenim, praci a rekreaci.

K feeni tohoto tkolu je nepostradatelné prozkoumani technickych moznosti a planovita

spoluprace se specialisty.

Viechna feSeni jsou zdsadné ovliviiovana politickymi a hospodafskymi poméry stejné tak -

a nikoliv v posledni fad€ - jako stavebnim myslenim.

Obsahlé prace a navrhy, které jsou nutné pro novy rfad mést, musi ztroskotat na pozemku,

roztfisténim do mnoha jednotlivych parcel. Tato skutecnost je jednim z nejobtizné€jSich problému
v urbanismu nasi doby.

Pozemkové poméry musi byt proto uspofadany tak, aby uz uskute¢néni Zivotné€ nezbytnych

pozadavki nemohly stat v cesté Zadné nepfekonatelné prekazky.

Feststellungen. In: Weiterbauen, Heft, 1— 2, 1934, Pretisk rozmnozeného némeckého originalniho
znéni in: Martin Steinmann (Hrsg.), CIAM, Dokumente 1928 — 1939. Basel: Birkhdauser 1980).
Str 160 - 163.
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